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PLANO DE SEGURANCA VIARIA SUSTENTAVEL

Quem planta, colhe. E assim na agricultura e também é assim nas cidades que
mudaram de patamar em termos de seguranca vidria. Em Porto Alegre, tivemos em média
70 6bitos no transito nos ultimos 3 anos, além de 5.000 pessoas feridas. Apesar de ser um
indice relativamente baixo, se comparado com outras capitais brasileiras, ele representa
uma perda inadmissivel para a sociedade. Ndo é natural que pessoas tenham suas vidas
interrompidas enquanto se deslocavam pelo espaco publico para realizar suas atividades
cotidianas. Como se trata de um problema global, a Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU)
declarou o periodo entre 2021 e 2030 como a Segunda Década de Ac¢do para a Seguranca
Vidria, com o objetivo de reduzir em 50% a mortalidade no transito

A mudanca deste panorama no futuro depende das sementes plantadas hoje. Neste
sentido, a atual gestdo da Mobilidade Urbana esta trabalhando para implantar um Plano de
Seguranca Vidria Sustentavel visando mudar conceitos e valorizar a vida, em consonancia
com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentdvel estabelecidos pela ONU. E a primeira
mudanca é essa: nenhuma morte é aceitavel. A partir desse enfoque, algumas diretrizes
basicas devem ser compreendidas.

Em primeiro lugar, para termos segurang¢a no transito, devemos ter uma cidade
segura, com vias que considerem todos os usudrios e que sejam planejadas para prevenir
sinistros de transito e, em ultimo caso, preparadas para minimizar a gravidade destes.

A gestdo das velocidades também é fundamental para diminuir a gravidade dos
sinistros. Afinal, o corpo humano é feito de tecidos e drgdos, com uma resisténcia limitada, e
gue ndo suporta choques com grande energia cinética, como as que ocorrem num sinistro
de transito. A energia de um veiculo com 1000 Kg em velocidades acima de 50 Km/h é quase
sempre fatal para o ser humano.

Os modos de deslocamento mais seguros devem ser incentivados, em detrimento dos
gue oferecem maiores riscos. O transporte por Onibus, a pé e por bicicleta, sdo os que
percentualmente apresentam os menores riscos, se comparados com o numero de viagens
realizadas diariamente.
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E por fim, temos que admitir que a responsabilidade da sinistralidade é de todos, e
nado apenas dos orgaos gestores de transito. Todos aqueles que participam das decisGes com
reflexos no espaco urbano sdo corresponsaveis pela seguranca vidria, incluindo-se ai os
urbanistas, administradores, legisladores, engenheiros e autoridades publicas. E também,
cada setor da sociedade pode contribuir com uma parcela, assim como cada individuo, no
momento em que faz suas escolhas de comportamento e deslocamento.

Destacamos que este Plano adotou a terminologia instituida pela norma NBR
10697/2020. Desta forma, o termo técnico “sinistro de transito” sera utilizado para definir
“todo evento que resulte em dano ao veiculo ou a sua carga e/ou lesGes a pessoas e/ou
animais, e que possa trazer dano material ou prejuizos ao transito, a via ou ao meio-
ambiente, em que pelo menos uma das partes estd em movimento nas vias terrestres ou em
areas abertas ao publico”.

Acreditamos que o Plano de Seguranca Viaria Sustentavel é uma semente valiosa, que
sera cultivada com carinho pelos Porto-alegrenses e que sera determinante para a colheita
futura do nosso fruto mais importante: a VIDA.
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A reducdo do numero de mortos e feridos decorrentes de sinistros de transito é um
dos maiores desafios das grandes cidades atualmente. Trata-se de um grave problema de
salde publica e uma das principais causas de mortes e lesdes em todo o mundo. Além dos
traumas para a sociedade e relagGes sociais, existe um enorme custo econdmico associado
decorrentes dos servigos de salde e perda da producdo. E essencial que sejam tomadas
medidas para reverter esse cendrio.

Ao longo dos ultimos anos, Porto Alegre registra uma tendéncia de reducdo no
numero de sinistros. Este resultado vem sendo obtido em funcdo de diversos fatores, dentre
0s quais pode-se destacar: fiscalizacdo atuante, acdes de engenharia; o maior foco na
seguranca e nado na fluidez; e as a¢des da educacao para a mobilidade. Além disso é preciso
destacar uma mudanca de comportamento evidenciada nas ultimas décadas que tém se
refletido em maior valorizacdo e preservacdo da vida; a atuacdo da sociedade civil,
representada por fundacdes e organizacdes que atuam diretamente sobre o tema; a acdo de
professores e escolas em projetos transversais e as mudancas legislativas implantadas nas
Ultimas décadas.

No entanto, a ocorréncia de sinistros de transito, ainda que em numeros menores,
pode e deve ser evitada. Neste contexto, a Assembleia Geral da Organizacao das Nagdes
Unidas (ONU) definiu os anos de 2021 a 2030 como a Segunda Década de Acdo pela
Seguranca no Transito, na qual governos de todo o mundo se comprometem a tomar novas
medidas para prevenir os sinistros no transito.

Em nivel federal, foi publicada a Resolugdo N2 870/2021, que dispde sobre as metas
de reducgdo dos indices de mortos por grupo de veiculos e dos indices de mortos por grupo
de habitantes para cada um dos Estados da Federacdo, e a Lei Federal N2 13.614/2018, que
criou o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS). Tendo por
base essa legislacdo, e seguindo as diretrizes da Lei Federal N2 12.587/2012, que instituiu a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, foi idealizado o PLANO DE SEGURANCA VIARIA
SUSTENTAVEL para aumentar a seguranga vidria dentro dos limites municipais de Porto
Alegre.

Este plano foi elaborado de forma simultanea a proposta de Plano de Mobilidade
Urbana de Porto Alegre (PMU), que sera discutido na Camara Municipal em 2022. Portanto,
os dois planos estdo alinhados e se complementam. Enquanto o PMU é o instrumento de
macroplanejamento da mobilidade na cidade, o Plano de Seguranca Viaria Sustentavel
descreve de forma detalhada as a¢des para que se tenha uma Mobilidade Segura.
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Assim, o PLANO DE SEGURANCA VIARIA SUSTENTAVEL (PSVS) se apresenta como um
instrumento de planejamento que tem por objetivo orientar o desenvolvimento e a
implementacdo de ac¢des para garantir a seguranga vidria sustentavel em Porto Alegre,
priorizando a preservacdo da vida e da saude das pessoas. Esse plano pretende descrever
com precisdo o que é desejado e em quanto tempo, com objetivos audaciosos, mas factiveis,
com prazo de implanta¢do de até 10 anos. O sucesso desse Plano se baseia na obrigacdo e
compromisso com metas de seguranga vidria com compromisso e vontade politica para
conduzir os trabalhos.

Instrumento basico da politica de desenvolvimento,
Plano Diretor de i
Desenvolvimento  [isciiiet el

Urbano e Ambiental

Instrumento de efetivacdo da politica de
planejamento urbano, que visa a integracéo entre os

Plano de diversos modos de transporte e a melhoria da
circulagao de pessoas e cargas na cidade.

Mobilidade Urbana

Orienta o desenvolvimento e a
implementacao de agdes para
P Iano de garantir a seguranca viaria em
1AM Porto Alegre, priorizando a
Seguranga Vlarla preservacéo davida e a salde
4 das pessoas.
Sustentavel "

Figura 1: Articulagdo entre o Plano de Seguranga Viaria Sustentavel e os demais planos diretores. Fonte: SMMU.
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Ao longo desse trabalho sdo apresentados os fundamentos, os levantamentos e as

propostas que constituem o PLANO DE SEGURANCA VIARIA SUSTENTAVEL, incluindo a
contextualizacdo sobre conceito de seguranca vidria sustentavel, o diagndstico da seguranca

vidria em Porto Alegre, o planejamento das a¢Ges, as metas e as diretrizes para a governanca

do Plano.

Os objetivos desse Plano sao:

Promover a seguranca viaria;

Incentivar modos de transporte mais seguros;

Assegurar prioridade ao pedestre no uso do espago publico;

Incentivar a cultura de utilizagcdo do transporte publico coletivo pela populacgao;
Estimular a valorizacdo da vida e a mobilidade humana através de acdes de Educacdo
para a Mobilidade;

Desencorajar comportamentos inseguros através de ac¢Oes de Fiscalizacdo de
transito;

Prover condicdes fisicas de pavimento e sinalizagdo compativeis com a seguranca e a
fluidez dos deslocamentos;

Oferecer alternativas de deslocamento das pessoas pela cidade;

Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se refere a
mobilidade e a acessibilidade;

Garantir equidade no uso do espaco publico de circulagao.
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Para a elaboracdo deste Plano foram considerados os dados de sinistralidade de
Porto Alegre no periodo compreendido entre os anos 2012 e 2020. Os fatores de risco e de
agravamento considerados sdao os que constam no uUltimo Boletim Epidemiolégico publicado
pelo Programa Vida no Transito?, com dados do periodo de 2015 a 2018.

Uma das premissas estabelecidas foi a de elaborar o Plano de Seguranca Vidria
Sustentdvel considerando as condi¢des financeiras e de recursos humanos existentes na
estrutura atual da Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana. Considerando a Segunda
Década de Acdo para o Transito, definiu-se o ano de 2021 para elaboracdo do Plano e o
horizonte futuro de desenvolvimento das a¢des no periodo de 2022 a 2030.

As restricOes e dificuldades impostas pelo cenario atual, em que as atividades de
elaboracdao do Plano estdo ocorrendo durante a pandemia do Covidl9, impactaram
especialmente no que tange a realizacdo de pesquisas e atividades presenciais de
participacdo social.

1 0 Programa Vida no Transito é um trabalho intersetorial, coordenado em Porto Alegre pela Secretaria
Municipal da Saude, com o objetivo principal de fortalecer as politicas de prevencdo de lesdes e mortes no
transito. O detalhamento do assunto consta no Capitulo 6 deste Plano.
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A Assembleia Geral da Organizagao das Nag¢des Unidas (ONU) definiu os anos de 2021
a 2030 como a Segunda Década de Agdo pela Seguranga no Transito, cuja meta é a reducao
de, pelo menos, 50% de lesGes e mortes no transito no mundo inteiro. No Brasil,
considerado um dos campedes mundiais em mortes causadas por sinistros nas estradas e
vias urbanas, em 2011, foram registradas 44.553 mortes resultantes de sinistros de transito.
De acordo com a meta estabelecida pela ONU, deveria chegar a no maximo 22.200 mortes
em 2020. Em 2018 o Ministério da Saude registrou 33.625 pessoas que perderam a vida em
decorréncia do transito brasileiro, significando uma redugao de 25%, o que demonstra que
muito ainda deve ser feito para atingir a meta (ONSV, 2020).

Ainda, dentro da Agenda 2030, a ONU incluiu também a meta 11.2 no Objetivo de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS) que pretende “até 2030, melhorar a sequranga vidria e
0 acesso a cidade por meio de sistemas de mobilidade urbana mais sustentdveis, inclusivos,
eficientes e justos, priorizando o transporte publico de massa e o transporte ativo, com
especial atengéio para as necessidades das pessoas em situa¢do de vulnerabilidade, como
aquelas com deficiéncia e com mobilidade reduzida, mulheres, crian¢as e pessoas idosas”.

Esta claro que é necessario desenvolver um sistema de transporte mais adaptado ao
erro humano e que considere a fragilidade do corpo humano, como parte dos objetivos de
tornar as cidades mais condescendentes, sustentdveis e com valorizacdo da vida. O
programa Visdo Zero, criado na Suécia em 1997, parte do principio de que nenhuma morte
ou lesdo grave no transito é aceitavel, e entende que a responsabilidade sobre a seguranga
vidria é compartilhada entre o poder publico e os usuarios da via, sendo a cultura e o
comportamento no transito frutos de um amplo conjunto de variaveis.

Nesse sentido, a busca da reducdo do numero de sinistros e mortes no transito passa
pela mudanca da visdo tradicional sobre a seguranca vidria que tende a focar o
comportamento dos individuos, de modo a responsabilizar excessivamente as mortes e
lesdes no transito sobre as atitudes individuais. Torna-se necessaria uma articulagao de toda
sociedade e do poder publico, com vistas a reorientar a forma como a seguranga viaria é
vista e gerenciada.

Um dos principais fatores para a reducdo da ocorréncia e da gravidade dos sinistros é
a questdo da velocidade. De acordo com a Organizacdo Mundial da Saude (WHO, 2009), a
velocidade alta é o principal fator associado aos sinistros com vitimas graves e/ou fatais e
esta relacionada a 50% das mortes no transito nos paises em desenvolvimento. Logo,
manter a velocidade dos veiculos baixa é um fato decisivo para a seguranca de todos.

Plano de Seguranga Viaria Sustentavel 9
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Segundo o estudo do DNIT (2009), “a experiéncia no controle da velocidade demonstra uma
redugdo imediata da quantidade e gravidade dos acidentes, além de se traduzir em ganhos
de mobilidade, pois a maior uniformidade na velocidade diminui a necessidade de
ultrapassagens e evita veiculos demasiado préximos entre si”. Complementarmente, varios
estudos de engenharia de trafego apontam que o controle eletrénico de velocidade é uma
das formas mais efetivas de induzir a reducdo de velocidade e aumentar a seguranga viaria,
tanto em areas urbanas como em rodovias (SANTOS, 2009; NASCIMENTO et al, 2020; cunha,
2017; LIMA, 2009).

Por outro lado, uma reducdo da exposicdo ao risco também proporciona melhoria
nos indices de sinistralidade. A realizacdo de viagens por modos mais seguros pode ser
obtida com a melhoria do transporte publico, por medidas de incentivo ao uso do transporte
cicloviario, pela melhoria dos passeios para pedestres e pelo desestimulo ao uso do
transporte individual.

O ambiente fisico no qual o sinistro ocorre, pode facilitar ou inibir a sua ocorréncia,
isto é, determinadas propriedades do espaco influenciam na existéncia do sinistro. Nesse
sentido, partindo da hipdtese de que o espaco urbano ndo é neutro, mas atua como
elemento ativo para as ocorréncias, destaca-se a importancia do planejamento urbano e do
projeto urbanistico dos espagos publicos. Por exemplo, a reducdo do raio de giro nas
esquinas diminui a velocidade durante as conversdes, ajuda a estabelecer a prioridade de
pedestres sobre os veiculos convergindo na intersecdo e reduz o perigo do veiculo que
converge, de cortar a trajetdria do ciclista (BHTRANS, 1999). Outro aspecto é o tamanho das
guadras: quanto mais longas, mais estimulam o trafego dos veiculos em velocidades
elevadas, ao mesmo tempo em que induzem que os pedestres atravessem no meio da
quadra, fora das faixas de travessia. Portanto, para maior seguranca e conforto dos
pedestres, as quadras devem ter comprimento entre 75 e 150m (WRI, 2015).

Plano de Seguranga Viaria Sustentavel 10
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Figura 2: DimensOes de um sistema seguro. Fonte: adaptado de WRI (2018).

Os principios orientadores em que se baseia o Plano da Década de Acdo sdo os
incluidos na abordagem de um “sistema seguro”, que visa desenvolver um sistema de
transporte mais adaptado ao erro humano e que tenha em conta a vulnerabilidade do corpo
humano. Para guiar os paises na elaboracdo de seus planos, a ONU definiu 5 pilares
fundamentais a serem trabalhados no contexto da seguranca viaria (UN, 2011), descritos a
seguir e representados na Figura 3:

Pilar 1 - Gesté@o da seguranca no transito: Estimular a criagdo de aliancas multissetoriais e a
designacéo de 6rgéos de coordenacao que tenham capacidade para desenvolver estratégias, planos
e metas nacionais de seguranca no transito e direcionar sua implementacéo, com base na coleta de
dados e Pesquisa de evidéncias para avaliar o desenho de medidas preventivas e monitorar a sua
implementacéo e eficacia.

Pilar 2 - Sistema de circulacdo e de mobilidade mais seguros: Aumentar a seguranca

intrinseca e a qualidade da protecéo das redes rodoviarias para o beneficio de todos os usuarios das
vias, especialmente os mais vulneraveis (por exemplo, pedestres, ciclistas e motociclistas). Isso sera

Plano de Seguranca Viaria Sustentavel 11
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alcancado por meio da aplicacdo de avaliagBes de infraestrutura e da melhoria do planejamento,

projeto, construcéo e operacao do sistema viario com foco na seguranca.

Pilar 3 - Veiculos mais seguros: Encorajar a implantacdo universal de melhores tecnologias de
seguranca veicular passiva e ativa, combinando a harmonizacdo de padrbes globais relevantes,

sistemas de informacéo ao consumidor e incentivos para acelerar a introducéo de novas tecnologias.

Pilar 4 - Usuarios do sistema viario mais seguros: Desenvolver programas abrangentes para
melhorar o comportamento dos usuérios do sistema viario. Aplicac@o continua ou capacitagdo de leis
e regulamentos em combinagdo com educacao publica ou conscientizacdo para aumentar as taxas
de uso de cinto de seguranca e capacete, e para reduzir dirigir embriagado, velocidade e outros

fatores de risco

Pilar 5 - Resposta apds acidentes: Aumentar a capacidade de resposta a emergéncias
causadas por sinistros de transito e melhorar a capacidade de salde e outros sistemas de fornecer

as vitimas tratamento de emergéncia adequado e reabilitacdo de longo prazo.

GESTAO DA SEGURANGANO
Pilar 2 TRANSITO

INFRAESTRUTURA VIARIA ADEQUADA
Pilar 3

SEGURANCA VEICULAR

Pilar 4

USUARIOS MAIS SEGUROS
Pilar 5

RESPOSTAS POS-ACIDENTES

Figura 3: Pilares de atuagdo proposto pela ONU. Fonte: UN, 2011.
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Em Porto Alegre, apds o novo Codigo de Transito Brasileiro de 1997, a gestdao do
transito foi municipalizada. A Empresa Publica de Transporte e Circulagdo (EPTC),
subordinada a Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana (SMMU), foi criada para ser o
drgdo operacional da Prefeitura nas questdes relacionadas ao transito e ao transporte. Ao
longo dos anos, diversas acbes de Educacdo, Fiscalizacdo e Engenharia vem sendo
desenvolvidas e colaboraram bastante para reduzir a sinistralidade no transito.

EDUCACAO

A area de Educacdo para a Mobilidade possui uma equipe qualificada para tratar as
questdes da educacgdo, e tem a incumbéncia de planejar, desenvolver e executar programas
voltados a diferentes publicos, utilizando linguagens adequadas as faixas etdrias e
contemplando diversos segmentos da sociedade.

De modo geral a Educacdo para a Mobilidade tem se baseado nos pilares: promocao
do conhecimento e compreensdo das regras de convivéncia no transito; reforco ou
modificacdo dos niveis de consciéncia de risco; fomento do autocuidado no contexto do
transito, assim como o de outros usuarios da via e a atengdo e o cumprimento das regras de
transito. A consolidagdo das atividades desse importante eixo se formalizou através da
publicagdo do Decreto Municipal N° 20.829/2020 que instituiu a Escola Publica de
Mobilidade da EPTC.

O objetivo das acles é sensibilizar a populacdo para adotarem a pratica de
comportamento seguro, mantendo a ordem e a seguranga no transito com respeito as
regras e ao convivio social e repensar o uso do carro. Dentre as a¢des realizadas pode-se
citar:

. Escola Amiga da EPTC

U CFC Amigo da EPTC

. Empresa Amiga da EPTC

. Prémio EPTC de Educacdo para o Transito

. Pedestre Idoso

. EPTC no Ensino Superior

e  Educagao Social e Mobilidade

. Motociclista Seguro

. Programa Um Dia de Agente

. Piquete Educativo EPTCHE no Acampamento Farroupilha
e  Teatros, esquetes e mascote

. Blitz Educativa para Motociclistas e Condutores de Automéveis
. Cursos Presenciais
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o Cursos EAD:
Educagdo para o Transito - Anos iniciais
Curso Pedalando com Seguranga
Curso de Multiplicadores em Educagdo para o Transito
Curso Professores Multiplicadores
Curso Motociclista Consciente
Curso de Diregdo Defensiva

FISCALIZACAO

papel educador, através da orientacdo e conscientizacdo de condutores e pedestres que
transitam diariamente pelas vias. Ela trabalha para organizar e disciplinar o deslocamento
das pessoas no espaco publico; e da suporte em casos de sinistros ou na realizacdo de

eventos, que necessitem de ordenamento.

podendo contribuir de maneira efetiva na modificagdo do comportamento dos usuarios e,
de forma direta, do condutor infrator, por meio de imposi¢ao de sangdes, proporcionando a

eficacia da norma juridica.

EPTC estao:

A Fiscalizagdo de Transito e Transporte, iniciada pela EPTC em 1998, desempenha um

Além disso, ha uma grande influéncia das agdes de fiscalizagdo na seguranca viaria,

Dentre as acOes permanentes da area de Fiscalizacdo de Transito e Transporte da

Medidores de Velocidade do Tipo Fixo Controlador (Pardal) — atualmente existem

equipamentos em 53 pontos monitorando 133 faixas de transito.

Medidores de Velocidade do Tipo Fixo Redutor (Lombada Eletrénica) — atualmente

existem 29 equipamentos monitorando 55 faixas de transito.
Central de Controle e Monitoramento da Mobilidade
Monitoramento e fiscalizagdo de obras/eventos/desvios
Operacdo “Balada Segura”

Escoltas

Operacao Escola

Pedestre Seguro

Operacao “Limite da Via”

Limpeza de Area e PB (ponto baliza)

Blitz Geral, de Motos, Cercamento Eletrénico ou Efeito Dopler
Vistoria de seguranca nos veiculos de transporte coletivo e individual
Operacao Transporte Seguro

Operacdo Transporte Clandestino

Atendimento de ocorréncias com risco iminente para os pedestres, ciclistas, veiculos

e transporte coletivo

Plano de Seguranga Viaria Sustentavel
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ENGENHARIA

A area de engenharia da EPTC trabalha para proporcionar uma movimentagao segura
e eficiente de pessoas e mercadorias na cidade. Através da inser¢do da seguranca vidria
como foco principal, trabalha para tornar os espacos publicos seguros e acessiveis. E uma
area que se dedica ao estudo técnico dos sinistros de transito, para desenvolver um
planejamento equivalente as necessidades dos cidadaos, considerando o fluxo e a geometria
da via, o comportamento dos usuarios, as velocidades praticadas pelos veiculos, a ocupacdo
do solo, entre outros fatores.

e Observatério da Mobilidade — conjunto de solugdes capazes de captar, processar e
disseminar informacbes e conhecimento, para dar suporte a tomada de decisdes.
Desenvolvimento de indicadores e andlises para compor um acervo técnico de
estudos, pesquisas e informacdes sobre a mobilidade urbana de Porto Alegre.

e (Cadastro de Acidentes de Transito — a EPTC, mantém uma base de dados de sinistros
ocorridos desde 1988, sendo que a partir de 1998, estes passaram a ser
georeferenciados, possibilitando a analise espacial dos dados. Este histérico de
sinistros é reconhecidamente uma das melhores bases de dados existentes no Brasil
e permite inUmeras andlises sobre o comportamento estatistico dos sinistros de
transito.

e Tratamento de pontos criticos — a partir do georeferenciamento dos sinistros, busca-
se identificar os pontos com maior concentracdo e, a partir dai, elaborar projetos
especificos de seguranca vidria considerando as peculiaridades locais.

e Lombadas fisicas — elementos implantados no entorno de escolas ou em locais com
fluxo intenso de pedestres.

e Travessias seguras para pedestres — implantacdo de travessias semaforizadas ou
construcdo de reflgios, que sdo elementos de seguranca para os pedestres
incorporados em projetos de intervencgdes vidrias de grande porte, como duplicagdes
ou alargamentos, ou em projetos de contrapartidas de empreendimentos

e Projeto Escola — repintura anual das faixas de travessias de pedestres no entorno de
todas as escolas de Porto Alegre.

® Projeto Ruas Completas — sdo ruas desenhadas para dar seguranca e conforto a todas
as pessoas, de todas as idades e que se locomovam por diferentes modos de
transporte. Visam incorporar as solucdes de desenho urbano que mais se adaptem a
realidade local, tipo de uso e aos desejos da comunidade.

e Urbanismo Tatico — sdo projetos de intervencbes temporarias no espaco publico para
estimular a convivéncia, qualificar o ambiente, promover mudancas de
comportamentos e incentivar a apropriacdo das vias pela comunidade.
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e Transporte Cicloviario — aumento da infraestrutura para ciclistas através de ciclovias e
ciclofaixas, conexdes com transporte coletivo e desenvolvimento de malhas regionais.

Em outra frente, a empresa busca permanentemente por novos materiais e
equipamentos de sinalizagdo é permanente, visando otimizar a relacdo custo/beneficio e
propiciar mais seguranca aos usuarios da via, como por exemplo:

e Semadforo para pedestres com contador regressivo — utilizados a partir de 2009,
permitem ao pedestre planejar melhor sua travessia, sabendo exatamente quanto
tempo seguro Ihe é destinado.

e Botoeiras sonoras - essas botoeiras sdo implantadas para proporcionar mais
seguranca aos deficientes visuais durante a travessia.

e Semaforos com leds — estes semaforos proporcionam melhor visibilidade a distancia e
em sob condi¢des adversas, como neblina ou chuva.

e Instalacdo de no-breaks em cruzamentos semaforizados

e Tinta bi-componente - esta tinta tem uma rugosidade caracteristica que reflete
melhor a luz dos fardis dos veiculos, aumentando a seguranca do pedestre, passou a
ser utilizada a partir de 2008 na pintura de faixas de travessias de pedestres.

PROGRAMA VIDA NO TRANSITO - PVT

O PVT é uma iniciativa de ambito nacional, coordenado pelo Ministério da Saude, que
é desenvolvido em Porto Alegre desde 2012 pela Empresa Publica de Transporte e
Circulagdo (EPTC) e a Secretaria Municipal de Saude (SMS). O programa também conta com
a participacdo da Brigada Militar, Detran, Policia Civil, Secretaria Estadual da Saude, Guarda
Municipal, Policia Rodovidria Federal, Samu, entre outros drgdos publicos e privados. O PVT
realiza, entre outras coisas, a analise individual dos sinistros de transito com morte
registrados na Capital. O objetivo é identificar os fatores/condutas de risco e os usuarios que
contribuiram para a ocorréncia dos sinistros.

Em relagdo ao Plano de Seguranca Viaria Sustentavel, o PVT tem um papel
fundamental, no sentido de subsidiar as areas de Educacao, Fiscalizacdo e Engenharia, com
as informacgdes precisas sobre as vitimas e os sinistros ocorridos na cidade. Com base nesses
dados, sdo definidos os projetos e acdes de seguranca vidria mais efetivas, buscando dessa
forma reduzir o nimero de lesdes e mortes no transito.
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Para a elaboracdo deste Plano de Seguranca Vidria Sustentavel foram
analisados os dados do Cadastro de Acidentes de Transito mantido pela EPTC, no
periodo compreendido entre os anos 2012 e 2020. Atualmente os dados de sinistros
sao disponibilizados por meio do “Repositério Técnico Web”.

No periodo entre 2012 e 2020, Porto Alegre apresentou uma reducdo no
numero absoluto dos sinistros de transito, o que pode ser observado na Figura 4. A
reducdo no periodo foi de aproximadamente 61,5% no numero de sinistros, esses
numeros refletem o resultado do trabalho continuado realizado pelo municipio nas
ultimas décadas, com foco na seguranca viaria e ndo na fluidez, associado as mudancas
de comportamento da populagdo. E possivel observar uma oscilagdo em 2014 e 2015,
e uma queda significativa em 2016, que se manteve no mesmo patamar até 2019. A
gueda acentuada no ano de 2020 (30%) é um comportamento atipico, tendo em vista
as mudancas na mobilidade da cidade em decorréncia da pandemia de Covid19.

Quantidade de sinistros por ano
25000

23713

22500

20000

17500

15000

13800 12670 12169

12500
10000
7500

5000
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
a=f@==Sinistros por ano

Figura 4 - Sinistros de transito em Porto Alegre, de 2012 a 2020. Fonte de dados: CAT/Repositdrio Técnico
Web/EPTC
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A reducdo dos sinistros de transito, especialmente os que envolvem vitimas
feridas e fatais, é o principal objetivo das a¢des de melhoria da seguranca vidria. A
Figura 5 demonstra uma redugdo de vitimas feridas de 41,4%, entre os anos de 2012 e
2020, diminuindo de 7.437 em 2012 para 4.356 em 2020. A quantidade de vitimas
fatais oscilou neste periodo, sendo que comparando os anos de 2012 e 2020, a
reducdo é de 40,9%, de 105 para 62 mortes anuais (representado no grafico pela linha
azul). No entanto, se compararmos de 2017 para 2018 a reducdo apresentou uma
desaceleracdo e registrou uma queda de 16%, mantendo-se no mesmo patamar até
2019. Em 2020 foi verificada nova queda de 17%, porém, mais uma vez, devido a
pandemia, os dados sdo considerados atipicos. Nos ultimos cinco anos, o municipio
apresentou uma média mensal de seis vitimas fatais e 552 vitimas feridas em sinistros
de transito.

N2 de Vitimas feridas e fatais

por ano
300 8000
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1000
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
. Feridos 7437 7276 7031 7118 6082 5446 5095 5554 4356
smeommFatais 105 127 141 100 92 90 75 74 64

Figura 5 - Quantidade de vitimas feridas e de vitimas fatais por ano. Fonte de dados: CAT/Repositério Técnico
Web/EPTC

Dessa forma, percebe-se que mesmo com o constante incremento na frota de
veiculos no municipio, a violéncia no transito teve um comportamento decrescente no
numero de vitimas feridas e vitimas fatais, para esse ultimo grupo, apresentando ao
longo dos ultimos anos taxas abaixo de 10 ébitos por 100 mil habitantes. Em relacdo
ao estado do Rio Grande do Sul, segundo o Detran-RS, em 2020 a taxa para o estado
do Rio Grande do Sul era de 12,8 ébitos para cada 100 mil habitantes, indice bastante
superior ao da capital (4,7 ébitos para cada 100 mil habitantes).

Os sinistros sdao analisados conforme o tipo, definidos como:
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®  Abalroamento: quando o impacto entre os veiculos é transversal ou lateral;

® (Colisdo: quando o impacto entre veiculos é traseiro ou dianteiro;

® Choque: quando o impacto é contra um objeto fixo ou veiculo estacionado;

®  Atropelamento: quando um veiculo atinge uma ou mais pessoas;

® Queda: quando uma pessoa cai no interior de um Onibus, de cima de um veiculo em
movimento ou quando um veiculo precipita-se para um plano inferior;

® Capotagem: quando um veiculo gira sobre si mesmo e em algum momento fica com as
rodas para cima;

®  Tombamento: quando o veiculo tomba lateral ou frontalmente; Incéndio, quando ha fogo no
veiculo;

®  Eventual: quando o sinistro ndo se enquadra nas definicdes anteriores.

A investigacdo dos sinistros permite a identificacdo de prioridades e dos grupos
mais vulnerdveis. A caracterizacdo e classificacdo dos sinistros podem estar
relacionadas a: severidade dos sinistros ou das vitimas; hordrio de ocorréncia; tipos de
veiculos envolvidos; caracteristicas dos usudrios e localizagdo. Dados agregados podem
ocultar informacgGes relevantes, enquanto que uma investigacdo mais detalhada pode
auxiliar na identificacdo de aspectos importantes para o planejamento de acgles
preventivas mais eficientes. Essas analises sdo a base para a realizacdo de intervencoes
visando a melhoria efetiva da seguranca viaria.

Em Porto Alegre, os registros de tipos de sinistros com maior nimero de
ocorréncia sdao os de abalroamentos e colisdes, que envolvem dois ou mais veiculos,
concentrando juntos 80% dos sinistros. A Figura 6 expde a distribuicdo dos sinistros
por tipo e a Tabela 1 demonstra a quantidade de feridos e mortos associadas a cada
tipo.
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Sinistros por Tipo

o
(2]
(o]

2020

|

4473

F

2019
. ¥ outros
2018 807 ] queda
“ 5892 = atropelamento
2017 L 8 choque
“ 6331 E colisao
L ® abalroamento
2016 1073
6631
9409
0 2000 4000 6000 8000 10000
Figura 6 — Sinistros por tipo. Fonte de dados: CAT/Repositorio Técnico Web/EPTC
2015 2016 2017 2018 2019 2020 | 2015 2016 2017 2018 2019 2020
choque 470 361 348 302 347 336 22 20 12 14 13 13
queda 787 615 425 412 419 334 5 5 12 8 1 1
coliséo 1086 873 1004 1008 855 838 8 9 5 5 10 4
atropelamento 1323 1159 924 871 898 572 41 41 44 28 34 24
abalroamento 3356 2993 2691 2437 2961 2210 23 17 17 19 16 19
feridos fatal

Tabela 1 - Sinistros por tipo com feridos e fatais por ano. Fonte dos dados CAT/Repositdrio Técnico Web/EPTC

Os sinistros do tipo abalroamento representam 50% dos sinistros totais e estdo
relacionados ao maior nimero de sinistros com vitimas feridas. Em 2019 somente esse
tipo de sinistro contabilizou 2961 vitimas feridas (54% dos feridos naquele ano). Os
atropelamentos, por sua vez, sdao responsaveis pelo maior nimero de fatalidades,
totalizando 212 vitimas fatais no periodo de 2015 a 2020 (43% das fatalidades no
periodo), ainda que representem apenas 17% do total de sinistros. Em relacdo as
colisGes, ocorre o inverso, ainda que tenham representado, no periodo, 17% dos
sinistros, foram responsaveis por 41 mortes, ou 8,3% do total das vitimas fatais no
periodo. Isso chama atenc¢ao para a alta fatalidade dos atropelamentos em relagdo aos
outros tipos de sinistros.
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Os tipos de sinistros também podem ser analisados individualmente quanto ao
turno de ocorréncia e severidade, determinando diferentes padrdes de ocorréncia
conforme observados na Figura 7. A diferenciacdo dos turnos de ocorréncia dos
sinistros permite pensar em ag¢des preventivas focadas nos periodos de maiores
ocorréncias. A anadlise dos diferentes padrées de ocorréncia dos sinistros permite
identificar quando ha maior probabilidade de determinado tipo de sinistro acontecer
segundo sua severidade.

Sinistros por Turno
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Figura 7 - Sinistros por turno. Fonte de dados: CAT/Repositério Técnico Web/EPTC

Com base nos dados de Porto Alegre é possivel observar que os sinistros sao
mais frequentes no turno da tarde, seguido pelo turno da manha. Essa propor¢ao tem
se mantido constante no periodo analisado.

Com relagdo a severidade, é possivel analisa-la a partir das consequéncias dos
sinistros, se houve danos materiais e/ou lesdes corporais. Conforme mostra a Figura 8,
os sinistros com danos materiais sdo em maior nimero ao longo do periodo analisado.
Chama a atencdo o numero de sinistros com resultado de danos materiais em 2015,
superior em 85% em relacdo a média dos outros 4 anos. No ano de 2020, o percentual
de sinistros com vitimas reduziu 16% e somente com danos materiais apresentaram
redugao de 36%, demonstrando parte do reflexo da pandemia na mobilidade.
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Sinistros por Tipo de Consequéncia
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Figura 8 - Sinistros por tipo de consequéncia. Fonte de Dados: CAT/Repositdrio Técnico Web/EPTC

E possivel perceber na Figura 9, analisando os dados do periodo, que os
automoveis estdo envolvidos na grande maior parte dos sinistros de transito, seguidos
das motos. Entretanto, se verificadas as condi¢cdes das vitimas, nota-se que elas
pertencem majoritariamente aos grupos de pedestres e de motociclistas,
correspondendo a 74% dos mortos. Em relacdo aos feridos, os motociclistas
correspondem a 43,4% do total, sendo seguido pelos pedestres e condutores, ambos
representando 16% do total de feridos, considerando-se os nimeros totais de 2015 a
2020. (Figura 10 e Figura 11).
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Sinistros por tipo de veiculo envolvido
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Figura 9 - Sinistros por tipo de veiculo. Fonte de Dados: CAT/Repositério Técnico Web/EPTC
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Figura 10 - Vitimas fatais de sinistros de transito por condigdo da vitima. Fonte de Dados: CAT/Repositério Técnico
Web/EPTC
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Vitimas fatais de sinistros de transito por tipo de veiculo
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Figura 11 - Vitimas fatais de sinistros de transito por tipo de veiculo. Fonte de Dados: CAT/Repositério Técnico
Web/EPTC

Em relagcdo as bicicletas, dos 1185 ciclistas envolvidos em sinistros no periodo,
955 ficaram feridos e 22 foram a ébito. A partir dessas informacdes é possivel afirmar
gue os condutores de motocicletas, bicicletas e os pedestres representam os usuarios
mais vulneraveis das vias e precisam de acdes especificas para reducgdo destes indices.

Ao se levar em consideracdo as mortes por atropelamento (Figura 12),
verificou-se que predominantemente ocorre o envolvimento de automdveis, com
excecdo do ano de 2019, onde motocicletas estiveram mais envolvidas com morte de
pedestres.
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Veiculos Envolvidos em Mortes por Atropelamento
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Figura 12- Veiculos envolvidos em mortes por atropelamento. Fonte de Dados: CAT/Repositério Técnico Web/EPTC

Com relagdo ao sexo e a faixa etdria das pessoas envolvidas em sinistros (Figura
13), verifica-se que, no periodo compreendido entre os anos de 2015 e 2020, 71%
delas eram do sexo masculino e que 135 delas tinham 60 ou mais, correspondendo a
27% dos oObitos o que demonstra que programas dirigidos aos idosos devem ser
planejados.
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Vitimas fatais por sexo (2015 - 2020)
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Figura 13 - Vitimas fatais de 2015 a 2020 por sexo e faixa etaria. Fonte de Dados: CAT/Repositdrio Técnico
Web/EPTC
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Vitimas fatais com 60 anos ou mais (2015 - 2020)
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Figura 14 - Vitimas fatais de 2015 a 2020 com 60 anos ou mais. Fonte de Dados: CAT/Repositério Técnico
Web/EPTC.
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Ainda, ao se analisar especificamente esse grupo de idosos, verifica-se que, dos
135 mortos, 113 estavam na condicdo de pedestres, havendo, neste caso, vitimacao
equivalente quanto aos sexos, conforme ilustrado na Figura 14.

Existem ainda os sinistros que ocorrem nas calgadas e vias publicas que nao
envolvem veiculos motorizados. Nesses casos, a EPTC ndo tem o registro dos sinistros
e assim, foram obtidos os dados através do SAMU, que presta o atendimento de

emergéncia.
Descricao 2012|2013|2014|2015|2016|2017 {2018 2019|2020
Queda da propria altura via publica (pedestre) | 1449|1681 | 1713 | 1762 | 1660 | 1416 | 1474 | 1821 | 1565
Queda de bicicleta (ciclista) 184 | 168 | 149 | 145 | 128 | 129 | 126 | 199 | 212

Tabela 2 — Numero de ocorréncias registradas pelo SAMU de 2015 a 2020. Fonte de Dados: SAMU.

A andlise geral do diagndstico da seguranca vidria indica que Porto Alegre vem
registrando tendéncia de reducdo no nuimero de sinistros. Este resultado vem sendo
obtido em funcdo de diversos fatores, dentre os quais pode-se destacar: a¢des de
longo prazo envolvendo engenharia, educacdo para a mobilidade e fiscalizacdo; o
maior foco na seguranga e nao na fluidez; o Programa Vida no Transito, que faz um
estudo das causas de sinistros; integracdo da Guarda Municipal, Policia Civil, Detran-
RS, Secretaria de Saude e outros parceiros as acées de fiscalizacdo e educacao.

No entanto, alguns desafios permanecem presentes, indicando a importancia
de focar em a¢Ges com o objetivo de reduzir a fatalidade e as lesdes nos grupos mais
vulneraveis, considerando ser esse, atualmente, também o desafio apontado pela
literatura especializada e sendo, consequentemente, um problema conhecido em
diversos centros urbanos nos dias de hoje.
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O risco de sinistros pode ser reduzido por diferentes medidas destinadas a um
ou mais fatores. Os fatores de risco podem estar relacionados a, entre outros,
usudrios, veiculos e vias. Embora quase todos os sinistros possam ser considerados
relacionados a falhas do condutor, ndo é necessariamente s6 o seu comportamento
qgue deve ser influenciado a fim de evitar sinistros.

O Programa Vida no Transito busca analisar os fatores de risco, as condutas
inadequadas dos usuarios do transito, os fatores contributivos e os grupos de vitimas
envolvidos nos sinistros de transito. A partir dessa analise individualizada, é possivel
identificar o perfil dos sinistros com mortes na cidade — fatores principais, relevantes e
fatores locais de risco — e subsidiar a elaboracdo de intervengdes com base em
evidéncias suportadas pela analise dos dados. Essa analise é realizada pela Comissdo
de Analise de Dados, constituida por profissionais das instituicdes da Saude, Seguranca
e Transito responsaveis pela producdo e consolidacdo das informacdes sobre sinistros
de transito.

Em Porto Alegre, a partir da andlise dos sinistros com vitimas fatais, ocorridos
no periodo 2015-2018 verificou-se que os principais fatores de risco sdo os seguintes:
velocidade (excessiva ou inadequada); alcool (uso do alcool associado a direcdo e
pedestres); condutor sem habilitacdo; transitar ou converter em local proibido ou
improéprio e avanco de sinal (Figura 15), segundo o Boletim Epidemioldgico Programa
Vida no Transito 2015-2018, de novembro de 2020.

Velocidade Alcool Condutor Trans./conv. local Avanco
sem habilitaggo  proibido/impréprio de Sinal

Figura 15 - Fatores e condutas de risco nos sinistros de transito com ébitos em porto alegre, 2015-2018. Fonte de
Dados: Boletim Epidemiolégico PVT, 2020.

O agravamento do trauma nos sinistros analisados foi devido, principalmente,
ao choque com objetos laterais a via, a falta de uso do cinto de seguranca e a falta de
uso do capacete, ou eu uso de forma inadequada (Figura 16).
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Objetos Laterais a Via Cinto de Seguranca Capacete

Figura 16 - Fatores agravantes do trauma em sinistros de transito com ébitos em porto alegre, 2015-2018. Fonte de
Dados: Boletim Epidemioldgico PVT, 2020.

Especificamente, para avaliar a questdo do uso do cinto de seguranca foram
realizadas pesquisas pela EPTC, com os seguintes resultados:

o P Situacéo %
“. Condutor de automdvel usando o cinto de seguranca 83,10
' ' Passageiro de automdvel usando o cinto de seguranca 70,87

Tabela 3 - Situagdo do uso do cinto de seguranca em Porto Alegre. Fonte de Dados: Pesquisa EPMOB/EPTC/2021.

Em relacdo ao uso correto do capacete por parte dos motociclistas, verificou-se

Situacgéo %
Condutor de motocicleta usando o capacete corretamente 35,18
Carona de motocicleta usando o capacete corretamente 39,09

Tabela 4 - Situagdo do uso do capacete em Porto Alegre. Fonte de Dados: Pesquisa EPMOB/EPTC/2021.

A pesquisa registrou que somente 35,18% dos condutores de motocicletas
estavam usando o capacete e a viseira corretamente. Condutores sem capacete ou
com a viseira mal posicionada totalizaram 64,82%.
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PERFIL DOS SINISTROS COM VELOCIDADE EXCESSIVA OU INADEQUADA

Aproximadamente 59% dos sinistros em que a velocidade foi um fator de risco
ocorreram durante a noite ou madrugada. Sdbado se destaca pela concentragdo de
ocorréncias (25,2%), seguido por domingo e pela segunda-feira (15,9% cada).
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Domingo Segunda Ter¢a Quarta Quinta Sexta Sabado
Dia m Noite/Madrugada

Figura 17 - Distribui¢do por dia da semana e turno dos sinistros nos sinistros de transito com vitimas fatais
envolvendo velocidade em porto alegre, 2015-2018. Fonte de Dados: Boletim Epidemioldgico PVT, 2020.

O excesso de velocidade esta relacionado principalmente a sinistros do tipo
choque (37,4%) e atropelamentos (22,4%); aos usudrios contributivos? condutores de
veiculos leves (47,7%) e os motociclistas (45,8%).

PERFIL DOS SINISTROS COM USO DE ALCOOL

As informacgdes de presenca de alcool e drogas nos envolvidos em sinistros de
transito sdo obtidas a partir de exames toxicoldgicos realizados pelo Departamento
Médico Legal (DML) ou por testes de etildmetro (dlcool). Podem, ainda, ser obtidas por
informacdes de odor etilico ou sinais de embriaguez, relatadas por socorristas do
SAMU, agentes de fiscalizacdo de transito e policiais militares que atenderam a
ocorréncia ou por relato de testemunhas isentas. Quando o envolvido ndo é uma
vitima fatal do sinistro, a uUnica informacdo disponivel é a proveniente dos relatos,
guando registrados.

2 E o usudrio que, por estar exposto a um fator de risco ou por ter adotado uma conduta inadequada,
contribuiu para a ocorréncia do sinistro e para a ocorréncia de uma vitima fatal ou grave. O usudrio
contributivo pode ser a prépria vitima fatal, ou outro individuo envolvido no sinistro.
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Dos sinistros fatais analisados no periodo, 29,5% tiveram resultado negativo no
exame toxicoldgico para alcool; em 30,5% houve indicios de uso de alcool; 27,1% nao
tiveram coleta de sangue para o exame; e, em 12,9%, ndao houve acesso a informacao
até a data de fechamento da analise. Os usuarios contributivos em que foi constatada
maior incidéncia do uso de alcool ao dirigir foram os condutores de veiculo leve
(37,0%), os pedestres (29,6%) e os condutores de motocicleta (28,4%).

Dia m Noite/Madrugada

I- .
“32.2

Domingo Segunda Terga Quarta Quinta Sexta Sabado

4

Figura 18 - Distribuigdo por dia da semana e turno dos sinistros nos sinistros de transito com vitimas fatais
envolvendo alcool em porto alegre, 2015-2018. Fonte de Dados: Boletim Epidemiolégico PVT, 2020.

Os sinistros envolvendo alcool ocorreram, principalmente, no final de semana,
44,4% dos casos. Com relagdo ao hordrio, 72,8% aconteceram no periodo da noite e
madrugada. Os principais tipos de sinistro em que ao menos um dos envolvidos
consumiu alcool foram choque e atropelamento, correspondendo a 34,6% dos
sinistros cada.

PERFIL DOS SINISTROS COM CONDUTOR NAO-HABILITADO

No periodo 2015-2018 foram identificadas 73 (21,3%) ocorréncias de sinistros
com débito em que, pelo menos, um dos condutores envolvidos ndo tinha habilitacao
para o veiculo que estava conduzindo ou estava com a habilitacdo em estado irregular
(Quadrol). Estes condutores estavam dirigindo motocicleta (55,3%), automovel
(39,5%) e caminhdo (5,3%). Em trés sinistros, mais de um dos condutores envolvidos
estava com a CNH em situacdo irregular ou ndo era habilitado.

Os condutores de automdvel envolvidos nestes sinistros eram
predominantemente do sexo masculino (86,7%) e na faixa etaria de 18 a 35 anos
(50%). Os condutores de motocicleta eram todos do sexo masculino e com idade até
25 anos (51,2%), sendo que quatro eram menores de 18 anos.
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Situagéo Quantidade
Sem CNH 59
CNH de categoria diferente do veiculo conduzido 4
CNH vencida 5
CNH suspensa 3
CNH cassada 3
CNH bloqueada 2

Tabela 5 - Situagdo dos motoristas ndo habilitados para dirigir em porto alegre, 2015-2018. Fonte de Dados: Boletim
Epidemioldgico PVT, 2020.

PERFIL DO CONDUTOR DE VEICULO LEVE CONTRIBUINTE PARA OS
SINISTROS

Os condutores de veiculo leve que contribuiram para a ocorréncia dos sinistros
eram, predominantemente, do sexo masculino (83,7%) e com idade superior a 25 anos
(85,6%). Os fatores de risco mais associados aos condutores de veiculo leve sdo a
velocidade, o condutor sem habilitagdo; o uso do alcool e converter/cruzar sem dar
preferéncia.

PERFIL DO CONDUTOR DE MOTO CONTRIBUINTE PARA OS SINISTROS

Os usuarios contributivos condutores de motocicleta sdao principalmente do
sexo masculino (89,7%) e com idade até 35 anos (72,2%). Os principais fatores e
condutas de risco associados aos condutores de motocicleta foram os seguintes:
condutor sem habilitacdo, velocidade excessiva ou inadequada, o uso de alcool e o uso
de drogas (Figura 19).

T T T 1
Condutor sem habilitacdo Velocidade Alcool Drogas

Figura 19 - Principais fatores e condutas de risco dos condutores de moto envolvidos em sinistros fatais de transito
em porto alegre, 2015-2018. Fonte de Dados: Boletim Epidemiolégico PVT, 2020.
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PERFIL DO PEDESTRE CONTRIBUINTE PARA OS SINISTROS

Todos os 92 pedestres que contribuiram para a ocorréncia do sinistro se
tornaram vitimas fatais. Estes pedestres sdo, em sua maioria, idosos (52,2% tém 60
anos ou mais), sendo 62% do sexo masculino e 38% do sexo feminino.
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Figura 20 - Faixa etaria dos pedestres contribuintes para a ocorréncia de sinistros fatais de transito em porto alegre,
2015-2018. Fonte de Dados: Boletim Epidemiolégico PVT, 2020.

Os principais fatores de risco associados aos pedestres, e mostrados na Figura
21, sdo os seguintes: transitar em local proibido, uso de dlcool, comportamento
imprudente e avanco de sinal. A conduta transitar ou converter em local proibido /
improéprio inclui travessia fora da faixa para pedestres, quando esta existe em até 50
metros do local, andar sobre o leito da via, entre outros. No avanc¢o de sinal esta
contemplada a travessia fora do tempo semaférico apropriado.

| —— - T T - 1

Transitar em local proibido Alcool Comportamento imprudente  Avango de sinal

Figura 21 - Principais fatores e condutas de risco associadas aos pedestres envolvidos em sinistros fatais de transito
em porto alegre, 2015-2018. Fonte de Dados: Boletim Epidemioldgico PVT, 2020.
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O plano conceitual ilustrado na Figura 22, prevé duas abordagens para
aumentar a seguranga vidria: uma abordagem preventiva, com ag¢les para evitar a
ocorréncia de novos sinistros; e uma abordagem corretiva, com interven¢bes para
corrigir situagdes de risco em locais que ja registram indices de sinistralidade. Para o
embasamento das acles serdo utilizados os registros histéricos do Cadastro de
Acidentes da EPTC, as informacdes compiladas pelo Programa Vida no Transito, os
exemplos de boas praticas nacionais e internacionais, e as demandas da populacao,
obtidas através das etapas de participagao social.

As respostas serdo dadas através das acdes do Plano de Seguranca Viaria
Sustentavel, que abrangem as areas de Planejamento, Gestao, Fiscalizacdo, Engenharia
e Educacdo, englobando todos os aspectos relacionados ao tema. Como resultado
espera-se o atingimento das metas globais especificas previstas neste plano.

criticos "
EDUCAGAO

ABORDAGEM FUNDAMENTO RESPOSTA RESULTADO
Registro de
Evitar futuros
PREVENTIVA
widentes [l
agravamento
CORRETIVA Tratar pontos praticas

Participacao
social

Figura 22 — Plano conceitual de organizagdo para atingimento da meta. Fonte: SMMU.
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A Segunda Década de Acdo pela Seguranga no Transito propde uma meta de
redugdo de vitimas fatais em sinistros transito de 50%, para o periodo de 2021 a 2030.
Da mesma forma, propde-se reduzir em 50% a taxa de 6bitos/100.000 hab. E a taxa de
Obitos /10.000 veiculos. Assim, considerando uma tendéncia linear de registros de
vitimas fatais a partir dos dados de sinistralidade de 2016 a 2020, que possuem uma
tendéncia de maior estabilizacdo, propdem-se as seguintes metas para a cidade de
Porto Alegre no ano de 2030:

Ne de vitimas fatais: 30
N2 de Vitimas Fatais/100.000 habitantes: 2,35
N2 de Vitimas Fatais/10.000 veiculos: 0,39

Terdéncia de N Vitimas Falais
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Figura 23 — Grafico ilustrando a tendéncia atual e a meta para o N2 de Vitimas fatais em 2030. Fonte: SMMU.
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As metas especificas sdo:

e Elaborar o Mapa de Potencial de Pedestres de Porto Alegre

e Qualificar 40.000 m? de calgadas de préprio municipais

e Implantar piso tatil em 100% das travessias em nivel nas vias arteriais

e Implantar rampas de acessibilidade em 100% das estacdes dos corredores de Onibus

e Instituir uma regulamentagdo para o servigo de entregas por aplicativos para
motociclistas e ciclistas

e Implantar projeto de seguranga vidria em 90 escolas

e Manter o percentual de uso de capacete acima da 99%

e Aumentar o percentual de uso correto da viseira pelo motociclista para 85%, no
minimo

e Aumentar o percentual de uso correto da viseira pelo carona da moto para 85%, no
minimo

e Aumentar o percentual de uso do cinto de seguranga pelo motorista para 85%, no
minimo

e Aumentar o percentual de uso do cinto de seguranca pelo passageiro para 85%, no
minimo

e Aumentar em 20% a quantidade de medidores eletronicos de velocidade, em
conformidade com os estudos técnicos para projetos de seguranca viaria

e Implantar controle eletronico de avango de sinal vermelho em 15 cruzamentos

e Realizar afiscalizagdo de transito de 10 vias arteriais através de cameras

e Executar anualmente 20 operag¢des “Limite da Via”

e Executar anualmente 176 blitz para motocicletas

e Executar anualmente 220 operagdes “Balada Segura”

e Implantar 80 Km de ciclovias ou ciclofaixas

e Implantar 50 km de priorizagdo do transporte coletivo

e  Estabelecer convénios com 25 escolas para inserir a educagdo para a mobilidade no
curriculo
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O envolvimento da populagdo no planejamento da seguranca vidria da cidade é
o elemento-chave para a mudanga da cultura em relagao ao transito, ao transporte e a
mobilidade. Conforme o Inciso Il do Art. 22 do Estatuto das Cidades (BRASIL, 2001),
uma das diretrizes para ordenar o pleno desenvolvimento das funcbes sociais da
cidade passa pela gestdo democrdtica, através da participacdo da populacdo e de
associacOes representativas dos varios segmentos da comunidade. Essa participagao é
uma forma de fortalecimento da cidadania e de empoderamento das pessoas em
relagdo a debates que sempre tiveram participacgdo restrita.

Assim, no processo para a elaboracdo do Plano de Seguranca Vidria Sustentdvel
foi feita a disponibilizacdo de dados através de reunides com érgaos, instituicdes,
associagdes, conselhos e demais representantes da sociedade. O objetivo foi garantir o
acesso a informacdo adequada e ao conhecimento técnico, elementos fundamentais
para a compreensdo do processo.

A participacao popular péde ser exercida de diversas formas, seja na forma de
encontros virtuais, oficinas realizadas nas diversas Regioes de Planejamento da cidade,
debates com a Camara Municipal, seja através do encaminhamento de sugestdes por
e-mail ou pesquisa eletrénica, conforme mostrado na Figura 24.

Reunioes Regides de Planejamento

Reunides setoriais

Questiondrio

E-mail

Figura 24 — Etapas de participagao social. Fonte: SMMU.

A sociedade foi mobilizada para esse processo, com divulgacdo e publicidade
adequadas, através de redes sociais e do sistema de governanca municipal, de modo a
garantir, de fato, que os diferentes segmentos da sociedade participassem nas
atividades.
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O questionario eletronico ficou disponivel por um periodo de 75 dias, de
16/09/2021 até 30/11/2021. Ao todo, 313 pessoas, de 58 bairros diferentes,
responderam ao questiondrio e derem sugestdes para o Plano.
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Figura 25 — Modos de transporte mais utilizados em Porto Alegre. Fonte de Dados: Pesquisa SMMU, 2021.
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Figura 26 - Principais situagdes de vulnerabilidade no transito. Fonte de Dados: Pesquisa SMMU, 2021.

Em relacdo a utilizacdo dos medidores eletronicos de velocidade (MEV’s), os
resultados apontaram que 74,1% dos entrevistados entende que estes equipamentos
ajudam a evitar sinistros.
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Utilidade dos medidores de velocidade %
(‘ - Entende que os MEV’s ajudam a evitar sinistros 74,1
A ‘ Entende que os MEV’s ndo ajudam a evitar sinistros 25,9

Tabela 6 — Opinido dos entrevistados sobre a utilidade dos MEV’s. Fonte de Dados: Pesquisa SMMU, 2021.

Quando questionados sobre o conforto das calcadas, os itens Arborizacdo e
Largura tiveram as melhores notas. Os destaques negativos ficaram por conta da
Pavimentacdo das calcadas e auséncia de Rampas de Acessibilidade. Sobre a
mobilidade em geral, a pesquisa indicou uma avaliagdo positiva da Localizagao,
Quantidade e Visibilidade dos semdforos veiculares. O item pior avaliado foi a
Acessibilidade, seguido por Drenagem e Presenca de Agentes de Transito nas Vias.

Por fim, em relacdo aos aspectos essenciais a serem abordados pelo Plano de
Seguranca Vidria Sustentdvel, a pesquisa indicou que os fatores principais devem ser a
Infraestrutura para Pedestres e a Educacao para a Mobilidade.

Infraestrutura para pedestres
Educacgdo para a Mobilidade
Infraestrutura para ciclistas
Fiscalizacdo de transito

Qualidade da pavimentagdo das vias
Sinalizagdo viaria

Planejamento

Acessibilidade

0 5 10 15 20 25

% Respostas

Figura 27 — Aspectos essenciais a serem considerados Plano de Seguranga Vidria Sustentdvel. Fonte de Dados:
Pesquisa SMMU, 2021.
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A reducdo do nimero de mortes e dos sinistros de transito € um processo
continuo, que exige acompanhamento permanente das agdes para garantir que as
metas sejam alcangadas. Entretanto, os planos devem ser dinamicos a fim de permitir
ajustes ao longo do tempo. A divulgacao dos resultados é importante para garantir a
transparéncia e confiabilidade do processo.

ACOES PREVENTIVAS

Tendo em vista os pilares fundamentais definidos pela ONU, e considerando os
dados obtidos pelo PVT, foram definidas iniciativas envolvendo a¢des de engenharia,
fiscalizacdo, educacdo, gestdo e planejamento. Os pilares e as respectivas a¢des sdo as
seguintes:

PILAR 1: Formar aliancas multissetoriais, desenvolver estratégias, planos e metas de
seguran¢a no transito e direcionar sua implementacdo, com base em dados e
evidéncias, bem como monitorar a sua implementacgao e eficacia.

Acdo P1.1: Instituir o Grupo de Seguranca Viaria da EPTC/SMMU

Deve ser constituida uma instancia interna para coordenag¢dao e monitoramento das
acOes de seguranca viaria, com reunides periddicas de acompanhamento. Deve ser um
local de planejamento e operacionalizacdo das a¢des do Plano de Segurancga Vidria
Sustentdvel. A composicao desse Grupo deve contemplar a representacado de todas as
diretorias da EPTC/SMMU. O objetivo é discutir as prioridades, encaminhar as
demandas entre diferentes niveis de poder, avaliar os projetos, debater as campanhas,
sincronizar as atividades, gerir o plano de acdo e as metas, etc.

Acdo P1.2: Instituir o Comité Municipal de Seguranca  Vidria -
PMPA/ESTADO/SOCIEDADE

Deve ser instituida uma instancia de deliberacdo e de interlocucdo entre o poder
publico municipal e estadual, bem como com as organizacbes representantes da
sociedade, em particular as afetas ao tema. O objetivo desse Comité é estreitar o
didlogo entre a Prefeitura Municipal de Porto Alegre (PMPA), o Estado e a Sociedade,
debater, articular e promover politicas publicas voltadas a seguranca vidria.

Acdo P1.3: Implantar um sistema para monitorar o desempenho das intervencbes
implantadas

Deve ser implantado um sistema que permita acompanhar o cronograma de
implantacdo das acGes do Plano de Seguranca Viaria Sustentavel, bem como o
resultado das intervengdes. O objetivo é verificar se os resultados estao de acordo com
o planejado, além de identificar a efetividade de cada intervencao.
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Acdo P1.4: Instituir um processo formal de planejamento de a¢bes de fiscalizacao,
educacdo e engenharia baseado nos indices de sinistralidade

Deve ser definido um processo formal que permita planejar as acdes operacionais a
partir dos resultados dos indices de sinistralidade, dos fatores de risco e dos fatores de
agravamento. Este processo deve ser anual e identificar as acdes para o ano seguinte.
O objetivo é instituir um fluxograma detalhado do processo, com especificacdo dos
atores, dos prazos e dos critérios a serem adotados.

Acdo P1.5: Reavaliar fontes de financiamento para implantacdo de projetos de
seguranca viaria

Devem ser estudadas fontes alternativas para o financiamento de a¢Ges de seguranca
vidria. Deve também ser alinhado com as demais Secretarias Municipais que qualquer
nova infraestrutura ou requalificacdo deva priorizar a seguranca viaria. O estudo deve
aprofundar a possibilidade de criacdo de um Fundo para o financiamento de acdes de
seguranca viaria, bem como a criacdo de parcerias com a iniciativa privada e até
mesmo de doagdes da comunidade.

Acdo P1.6: Reativar o site para doagdes

Deve ser atualizado e divulgado o site para doagdes de materiais de sinalizacao, de
modo a incentivar a contribuicdo social para a implantagdao de novos projetos de
seguranca vidria.

Acdo P1.7: Propor alteragdes para a comissao de revisao do plano diretor tendo em
vista a seguranca viaria

Devem ser propostas altera¢gdes no Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e
Ambiental, em itens com impacto direto na seguranca viaria, como por exemplo, raios
de giro, perfis vidrios, tamanho das quadras, largura das vias e calcadas. Atualizar a
classificacdo das vias de acordo com os conceitos Visao Zero e Sistemas Seguros, onde
a fluidez dos veiculos deixa de ser o fator principal a ser considerado, e o
entendimento passa a ser o de que a via deve atender as necessidades de todos os
seus usuarios com seguranca. O objetivo é atualizar os parametros de acordo com os
conceitos mais modernos de mobilidade.

Agdo P1.8: Instituir plataforma com mecanismo para os cidadaos indicarem locais onde
ha necessidade de reducdo de velocidade

Deve ser desenvolvido um sistema eletronico no qual os cidaddos se cadastrem e
indiquem locais onde entendam que ha necessidade de implantacdo de alguma forma
de controle de velocidade. Utilizando-se esses dados, anualmente serdo definidas
formas de coibir o excesso de velocidade. O objetivo é fortalecer a gestdo e fiscalizacdo
sobre os fatores de risco definidos pela OMS, tendo como ponto focal a seguranca e
visando reduzir a sensacdo de impunidade dos motoristas. Além disso, busca-se
diminuir os processos administrativos em tramitacdo na EPTC/SMMU relacionados ao
controle de velocidade, otimizar os esforcos e estimular a participagao social.

Acdo P1.9: Capacitar os técnicos da EPTC/SMMU em Auditoria de Seguranca Viaria
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Deve ser programada a capacitacdo de todos os Técnicos da EPTC/SMMU no conceito
de Auditoria de Seguranga Viaria (ASV). A ASV é uma forma de identificar deficiéncias
potenciais e existentes na rede viaria sob a dtica da seguranca, sugerindo modifica¢des
de infraestrutura vidria que mitiguem o risco de sinistros, bem como sua gravidade,
nas ocasides em que ocorrem. Trata-se de uma metodologia objetiva e reconhecida,
para identificar as melhorias necessarias ao atendimento da seguranca do pedestre e
de outros usuarios vulnerdveis nas grandes vias da cidade. O objetivo é eliminar
deficiéncias de seguranca viaria ainda na fase de projetos.

Acdo P1.10: Capacitar os funcionarios da EPTC/SMMU sobre Sistemas Seguros e Visdo
Zero

Deve ser programada a capacitacdo, de no minimo 4h, de todos os funcionarios da
EPTC/SMMU no conceito de Sistemas Seguros e Visdo Zero. O objetivo é que todos
compreendam o0s esses conceitos e vejam a seguranca vidria como elemento
prioritario em sua atuagao.

Acdo P1.11: Capacitar os técnicos da PMPA sobre Sistemas Seguros e Visdo Zero

Deve ser criado um programa de capacitacdo voltada aos servidores publicos da
Prefeitura, para tratar dos conceitos de Visao Zero e Sistemas Seguros. Sugere-se o
oferecimento dos cursos continuamente em estruturas existentes de formagdo de
pessoal voltados a servidores publicos, tais como a Escola de Gestdo Publica. O
objetivo é que todos os servidores da Prefeitura, em especial aqueles que se
relacionam com o sistema vidrio, seja pela atuacdao em campo, seja pela elaboragdo de
projetos e implementacdo de obras, compreendam os conceitos de Visdao Zero e
Sistemas Seguros e vejam a seguranc¢a vidria como elemento prioritdrio em sua
atuagao.

Acdo P1.12: Qualificar o preenchimento do Boletim de Ocorréncia de Acidente de
Transito (BOAT)

Deve ser desenvolvido um aplicativo para preenchimento eletrénico do BOAT com
danos materiais. O objetivo é evitar retrabalhos, diminuir a possibilidade de erros de
cadastro e incluir novos campos que permitam analises mais amplas. Além disso, ird
propiciar uma adequacgdo as novas regulamentag¢des em vigor.

PILAR 2: Aumentar a seguranca intrinseca e a qualidade da protecdo das vias urbanas,
especialmente os mais vulnerdveis (pedestres, ciclistas e motociclistas).

Acdo P2.1: Auditar as defensas metdlicas (guard-rail) existentes

Devem ser vistoriadas e auditadas todas as defensas metalicas instaladas na cidade. As
defensas metdlicas sdo dispositivos de contencdo continua, constituidos de perfis
metalicos, implantados ao longo das vias com circulacao de veiculos, projetados na sua
forma, resisténcia e dimensdes, para conter e redirecionar os veiculos desgovernados,
absorvendo parte da energia cinética do veiculo, pela deformacdo do dispositivo. No
entanto, se os dispositivos ndao forem bem projetados, ou se forem mal executados, a
eficiéncia da protecdo fica comprometida. Da mesma forma, as defensas deterioradas
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pela acdo do tempo, da intempérie ou de sinistros anteriores, perdem a sua funcdo de
protecdo e tornam-se riscos a seguranca vidria. O objetivo é identificar, quantificar e
priorizar os locais onde as defensas devem ser substituidas, removidas ou
manutenidas.

Acdo P2.2: Revisar a legislacdo e propor novos padrdes para as calcadas

Considerando a importancia de padronizar as calgadas e passeios para a melhoria da
mobilidade e da qualidade de vida dos cidadaos, para permitir o deslocamento de
qualquer pessoa, bem como favorecer as interacdes sociais e valorizar o ambiente
urbano, deve ser revista a legislacdo existente e devem ser propostas normas e
padrdes a serem seguidos.

Acdo P2.3: Produzir o Mapa de Potencial de Pedestres de Porto Alegre

Deve ser elaborado o Mapa de Potencial de Pedestres de Porto Alegre. Esse mapa é
uma representacdao da tendéncia de concentracdo de fluxos pedestres nas vias da
cidade. O potencial é calculado com base em areas de influéncia dos polos de atracao,
hierarquia das vias e atratividade do bairro. O objetivo do mapa é apoiar o
conhecimento, propiciar a compreensao e auxiliar no planejamento estratégico das
acoes.

Acdo P2.4: Elaborar o Programa de Qualificagdo de Calgadas (PQC)

Deve ser elaborada uma relacdo das calgadas sob responsabilidade do Municipio. A
partir desta relagao, devem ser priorizadas as interven¢des considerando a situagao
atual das calcadas, o volume de pedestres, a abrangéncia do servico e os indices de
sinistralidade. O objetivo é garantir o acesso universal aos equipamentos da cidade.

Acao P2.5: Qualificar as calcadas dos préprios municipais

Institui-se como diretriz de atuac¢dao a requalificacdo continuada das calgadas sob
responsabilidade do municipio. A Prefeitura deverd prever orcamento anual para
execucdo das calcadas definidas no Programa de Qualificacdo de Calcadas (PQC) de
forma a ampliar gradativamente o numero de calcadas padronizadas e acessiveis na
cidade de Porto Alegre. Podem ser incorporadas também medidas que aumentam a
seguranca e acessibilidade para pedestres junto as faixas de travessia, como a
extensdo das calcadas nos cruzamentos, travessias elevadas e outras estratégias de
moderacdo de trafego que possam ser executadas em conjunto com as obras no
passeio, beneficiando todos os usuarios da via. O objetivo é aumentar o percentual de
calcadas publicas em boas condicdes.

Acdo P2.6: Incentivo a qualificacdo das calgadas dos lotes privados

Apds requalificar as calcadas sob sua responsabilidade, a Prefeitura deve divulgar as
requalificacOes realizadas, chamando a atencdo da populacdo para a importancia de a
cidade ter calcadas padronizadas e acessiveis. As campanhas junto a populacdo devem
explicitar a importancia de a cidade ter calcadas que estimulem a mobilidade a pé,
para sensibilizar cada proprietario a cuidar e manter sua cal¢ada dentro dos padrdes
estabelecidos. O objetivo é aumentar o percentual de calcadas em boas condicdes.
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Acdo P2.7: Fortalecer a fiscaliza¢do sobre as calcadas

Considerando que mais de 80% das calgcadas do municipio sdo de responsabilidade dos
proprietarios, faz-se necessario que a sociedade como um todo entenda o papel da
calcada na cidade e a mantenha conforme os padrdes estabelecidos. O exercicio
fiscalizatério sobre a correta manutencdo das calcadas pelos particulares deve ser
fortalecido. O objetivo é aumentar o percentual de calcadas em boas condicdes.

Acdo P2.8: Ampliar a priorizacdo do transporte coletivo

Institui-se como diretriz a ampliacdo da malha vidria com priorizacdo do transporte
coletivo, seguindo a programacao indicada no Anexo |. Considerando que o transporte
coletivo é mais seguro que outros modos, ele deve ser incentivado através de faixas ou
pistas exclusivas, bem como outras solucdes de engenharia. O objetivo é tornar o
transporte coletivo mais atraente e captar usuarios de outros modos mais inseguros.

Acdo 2.9: Atualizar o estudo sobre a priorizacdo do transporte coletivo

Deve ser atualizado o estudo sobre a priorizagdo do transporte coletivo, para
identificacdo dos trechos criticos considerando os atrasos, a quantidade de linhas e
quantidade de passageiros transportados. O objetivo é identificar e priorizar os trechos
a serem trabalhados nos préximos anos.

Acdo 2.10: Ampliar a prioriza¢do da infraestrutura cicloviaria

Institui-se como diretriz a ampliacdo da malha ciclovidria, seguindo a programacao
indicada no Anexo Il, priorizando a interligacdo entre as ciclovias existentes, as
conexdes com o transporte coletivo e a formagdo de malhas regionais. Considerando
que o transporte ciclovidrio é mais seguro que outros modos, além de ambientalmente
sustentavel, ele deve ser incentivado através de ciclorotas, ciclofaixas ou ciclovias, bem
como outras solu¢des de engenharia. O objetivo é tornar o transporte cicloviario mais
seguro, mais atraente e captar usudrios de outros modos mais inseguros.

Agdo P2.11: Identificar os trechos de via com infraestrutura deficiente e risco de
sinistros

Devem ser relacionados os trechos de via com deficiéncias na iluminacdo, geometria,
pavimentacdo, drenagem, entre outros. O objetivo é identificar, quantificar e priorizar
os locais onde ha a necessidade de intervencdes na infraestrutura para eliminar os
riscos de sinistros.

Acdo P2.12: Identificar locais com objetos laterais a via

Deve ser realizada uma auditoria nas vias da cidade para relacionar locais onde ha
obstaculos laterais a via que possam agravar as consequéncias de um eventual sinistro,
como por exemplo: postes, porticos e outras estruturas. O objetivo é identificar,
guantificar e priorizar os locais onde ha a necessidade de intervenc¢Ges para eliminar os
riscos de agravamento de sinistros.

Acdo P2.13: Corrigir os trechos de via com infraestrutura deficiente ou risco de
sinistros
Devem ser previstas intervengdes para os trechos de via com deficiéncias na
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infraestrutura identificadas no item P2.11. O objetivo é corrigir as deficiéncias para
tornar as vias mais seguras.

Acdo P2.14: Proporcionar acesso seguro as estacdes dos corredores de Onibus

Devem ser identificadas as estacdes do corredor de 6nibus com maiores indices de
sinistralidade. Também devem ser propostas intervengbes para proporcionar
seguranca e acessibilidade aos usudrios do transporte coletivo em 100% das estacdes.
O objetivo é corrigir as deficiéncias para tornar mais seguro o acesso ao transporte
coletivo.

Agdo P2.15: Identificar as travessias em nivel sem piso tatil
Devem ser identificadas as travessias em nivel que estdo sem piso tatil nas vias
arteriais e que podem gerar confusao aos deficientes visuais.

Acdo P2.16: Corrigir as travessias em nivel sem piso tatil

Devem ser propostas intervengdes para a correcao de 100% das travessias em nivel
que estdo sem piso tatil, nas vias arteriais. O objetivo é corrigir as deficiéncias para
tornar mais segura a travessia.

Acdo P2.17: Expandir os pontos de fiscalizagdo eletronica de velocidade

Institui-se como diretriz a ampliacdo da fiscalizacdo eletrénica de velocidade. A
fiscalizacdo eletrénica é o principal instrumento de fiscalizagdo para controle de
velocidades na cidade, jd tendo demonstrado efetividade na reducdo de sinistros.
Considerando que o excesso de velocidade, ou velocidade inadequada, é um fator de
risco e de aumento da gravidade dos sinistros, entende-se que a melhoria da gestado do
sistema e sua expansao sdo essenciais a reducao do excesso de velocidade na cidade.
O objetivo é diminuir a ocorréncia e a gravidade dos sinistros.

Acdo P2.18: Implantar a fiscalizacdo eletrénica em cruzamentos

Institui-se como diretriz a implantacdo da fiscalizacdo eletrénica nos cruzamentos.
Considerando que o avanco de sinal vermelho e o desrespeito a sinalizacdo sdo fatores
de risco para a ocorréncia de sinistros, entende-se que a evolucdo no sistema de
fiscalizacdo eletronico é essencial para a reducdo dos sinistros nos cruzamentos. O
objetivo é diminuir a ocorréncia e a gravidade dos sinistros nos cruzamentos.

Acdo P2.19: Implantar a fiscalizacdo por videomonitoramento

Institui-se como diretriz a ampliacdo da fiscalizacdo por videomonitoramento.
Considerando que desrespeito a sinalizacdo e as normas de transito sdo fatores de
risco para a ocorréncia de sinistros, entende-se que a evolucdo no sistema de
fiscalizacdo por videomonitoramento é essencial para a reducdo dos sinistros nas vias
urbanas. O objetivo é diminuir a ocorréncia e a gravidade dos sinistros.

Acdo P2.20: Elaborar check-list de seguranca viaria para projetos de terceiros a serem
aprovados

Deve ser elaborado um check-list com os principais itens de seguranca viaria que
devem ser observados na aprovacao de projetos de engenharia ou sinalizacdo
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apresentados por terceiros (empreendimentos, outras secretarias, etc). O objetivo é
aumentar a qualidade dos projetos e evitar que novos projetos ndao contemplem todos
os aspectos de seguranca vidria.

Acdo P2.21: Elaborar projeto-piloto de reducdo de velocidade mdaxima de uma via
arterial

Deve ser elaborado um projeto para a reducdo da velocidade maxima de uma via
arterial passando de 60 Km/h para 50 Km/h OU 40Km/h. Mesmo que a hipdtese de
reducdo de velocidade em uma via suscite a ideia de que ocorrerd perda de tempo no
deslocamento e outros transtornos na fluidez, ndo é o que tem sido observado ao
longo de estudos realizados em outras cidades e, mesmo que ocorra, ndo representa
um atraso significativo. Considerando que o percentual de sobrevivéncia de um
pedestre ao ser atropelado por um veiculo a 60 Km/h é de apenas 2%, e considerando
gue o excesso de velocidade, ou velocidade inadequada, é um fator de risco e de
aumento da gravidade dos sinistros, entende-se que deva ser alterada a cultura da
velocidade na cidade. O objetivo é diminuir os indices de sinistralidade e comprovar
que a relagdo custo-beneficio da reducdo do limite de velocidade é benéfica para
todos.

Acdo P2.22: Elaborar projeto-piloto para adequacao do tempo do pedestre

Deve ser elaborado um projeto-piloto para alteracdo do ciclo semaférico, de forma
que o tempo para a travessia dos pedestres seja logo apds a interrupgao do trafego da
via principal. Implantar as alteragdes e avaliar os impactos.

Acdo P2.23: Plano de manutencgao da sinalizagao horizontal

Para conduzir o veiculo, o motorista depende de pontos de referéncia ao seu redor e a
frente do veiculo, especialmente no escuro ou sob condi¢cdes atmosféricas adversas.
Além disso, em interse¢cdes complexas, ou com multiplos usudrios, e ao longo de
trechos continuos de vias, as referéncias fixadas no pavimento sdao importantes para
gue o condutor saiba como se situar. Para que a sinalizacdo horizontal mantenha a sua
eficiéncia, é necessario que esteja visivel e com o maximo de refletividade possivel.
Assim, deve ser elaborado um plano de manutencdo periddica da sinalizacdo
horizontal das vias arteriais da cidade.

PILAR 3: Adotar medidas para estimular a circulagao de veiculos mais seguros.

Acdo P3.1: Instalar adesivos para indicar os pontos cegos nos 0nibus urbanos

Deve ser programado, em conjunto com os operadores de transporte coletivo, a
instalacdo de adesivos nas laterais dos veiculos indicando os pontos cegos para o
motorista. O objetivo é alertar os motociclistas e pedestres sobre os locais onde existe
o risco de ndo serem percebidos polo motorista do 6nibus.

Acdo P3.2: Manter a intensidade das vistorias nos veiculos de transporte coletivo
Institui-se como diretriz a manutencdo e qualificacdo da fiscalizacdo nas condi¢Ges dos
veiculos de transporte coletivo. O objetivo é promovera a seguranca e conforto dos
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usuarios.

Acdo P3.3: Intensificar a realizacdo de blitz para verificacdo de itens de seguranca em
motocicletas

Institui-se como diretriz a ampliacdo da fiscalizacdo nas condi¢des das motocicletas. O
objetivo é promover a seguranca viaria, provocar uma mudanca no comportamento
dos motociclistas em relacdo as condicdes do veiculo e em relacdo aos equipamentos
de seguranca.

Acdo P3.4: Intensificar a realizacdo de blitz para verificacdo da alcoolemia — Balada
Segura

Institui-se como diretriz a ampliacdo da fiscalizacdo da alcoolemia nos condutores de
veiculos. O objetivo é promover a seguranca vidria e provocar uma mudang¢a no
comportamento dos motoristas em relacdo a mistura de dalcool e direcdo.

Acdo P3.5: Instalar cameras de seguranca no transporte coletivo

Deve ser elaborado um projeto-piloto para a implantacdo de cameras nos Onibus. As
cameras serdao acompanhadas de sistema de gravacdo e armazenamento das imagens.
As imagens produzidas serdo utilizadas para o planejamento e controle da operagao. O
objetivo é incentivar a dire¢do defensiva por parte dos motoristas e prevenir sinistros.

Acao P3.6: Avaliar a reducao do prazo para corregdo de apontamentos da vistoria

Deve ser elaborado um estudo para avaliar a redugado do tempo previsto para o veiculo
de transporte coletivo, seletivo ou individual que teve apontamentos na vistoria se
reapresente com as pendéncias sanadas.

Acdo P3.7: Vistoria no 6nibus em movimento
Deve ser elaborado uma proposta para vistoriar o 6nibus em movimento de modo a
verificar itens que ndo podem ser verificados quando o veiculo esta parado.

Acdo P3.8: Elaborar regulamentacdo para a manutencdo preventiva obrigatéria

Deve ser elaborada uma regulamentacdo para definir o processo de manutencdo
preventiva nas empresas de Onibus de Porto Alegre, e como serda feito o
acompanhamento pela EPTC.

Acdo P3.9: Instituir a manutencao preventiva obrigatéria

Deve ser instituida a manutencdo preventiva obrigatdrias para os veiculos de
transporte coletivo. A manutencao deve ser realizada pelas empresas, em
conformidade com a regulamentacao especifica.

Acdo P3.10: Direcionar a fiscalizacdo de transito para a protecao da mobilidade ativa
Deve ser feito um redirecionamento da fiscalizacdo de transito para a protecdo da
mobilidade ativa de pedestres e ciclistas, garantindo sua seguranca, conforme
determinam a Politica Nacional de Transito, o Cddigo de Transito Brasileiro e o
PNATRANS. O objetivo é autuar os condutores de veiculos automotores que sejam
flagrados cometendo infragdes de transito que colocam pedestres e ciclistas em risco.
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Acdo P3.11: Realizar estudo para adquirir novos etilometros

Deve ser feita uma avaliacdo dos custos de manutencdo dos etildbmetros antigos e
verificar se existe vantagem econOmica em se adquirir novos equipamentos. O
objetivo é garantir a maior disponibilidade possivel destes equipamentos para as
verificagdes de alcoolemia dos condutores.

PILAR 4: Desenvolver programas para melhorar o comportamento dos usudrios do
sistema viario

Acdo P4.1: Implantar o regimento interno da Escola Publica de Mobilidade

Institui-se como diretriz a consolidagdo da Escola Publica de Mobilidade. Considerando
que a Escola é destinada a promover a Politica Nacional de Transito e executar agdes e
cursos voltados ao exercicio da cidadania, a mobilidade e a seguranca na circulacdo do
transito e do transporte, é essencial que a sua estrutura seja organizada em todos os
aspectos. O objetivo é aprovar o regimento interno com um conjunto de regras que
estruturem e estabelecam todo o funcionamento e a organizacdo da Escola, nas
esferas administrativa, didatica, pedagdgica e disciplinar.

Agdo P4.2: Definir o projeto educacional e pedagdgico da Escola Publica de Mobilidade
O objetivo é elaborar um documento destinado a estruturar a proposta da escola no
campo educacional. Ele deve servir como roteiro que situa a instituicdo de ensino no
mundo e delinear os propdsitos da escola.

Acdo P4.3: Elaborar guias e orienta¢cdes de comportamento seguro para todos os
usudrios do transito

Devem ser elaborados guias e orientacdes, a partir de valores alinhados com o projeto
educacional e pedagdgico da Escola Publica de Mobilidade, Cidades Educadoras, Vida
no Transito e outras diretrizes da PMPA. O objetivo é aumentar a penetracdo dos
conteudos educativos, estimular mudangas de comportamento e prevenir sinistros.

Acdo P4.4: Instituir regulamenta¢do sobre a prestacdo de servico de entregas por
motocicleta ou bicicleta prestados por APPs

Deve ser elaborada regulamentacdo municipal definindo os itens de seguranca e
demais exigéncias para os condutores de servicos de entregas por motocicleta ou
bicicleta prestados por APPs. O objetivo é melhorar as condi¢des de trabalho dos
entregadores e reduzir os sinistros.

Acdo P4.5: Construir agenda permanente de orientacdo a publicos especificos (idosos,
gestantes, motociclistas, pais, professores, etc)

Deve ser elaborado um calendario anual com atividades periddicas de orientacdo e
conscientizacdo de publicos especificos, com previsdo de recursos humanos,
financeiros e administrativos. O planejamento deve tomar por base as diretrizes da
Secretaria Nacional de Transito, as resolucées do Conselho Nacional de Transito e as
datas especificas definidas na legislacgdo municipal. O objetivo é sensibilizar a
populacdo para adotarem praticas de comportamento seguro, conforme as
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particularidades de cada publico.

Acdo P4.6: Promover um canal de facil acesso para publicacdo de conteudos
educativos na internet

Deve ser instituido um canal de facil acesso para a disseminacdo de conteudos na
Internet para o publico em geral incluindo o uso de rede social, blog, Portal Interativo,
cursos em EaD, entre outros. Complementarmente, deve ser previsto o processo de
aprovacdo e uma estrutura de apoio técnico para essas atividades. O objetivo é
disseminar a cultura da seguranca viaria, induzir a mudanca de comportamento,
prevenir sinistros e consolidar a utilizacdo da comunica¢do de massa como importante
instrumento de mudanc¢a comportamental no transito.

Acdo P4.7: Ampliar a disseminacdo de conteldos educativos para o publico interno da
PMPA

Institui-se como diretriz a ampliacdo da divulgacdo de contelddos educativos para o
publico interno da PMPA. Considerando que a consolidagdo da priorizagdo a seguranca
vidria deve ocorrer também dentro dos drgdos publicos, sdo necessdrias a¢des de
comunicac¢do sobre seguranca viaria voltadas ao publico interno. Dar continuidade aos
cursos e palestras previstos no projeto EDUCA EPTC e reativar a parceria com Escola de
Gestdo Publica (EGP) para fomentar cursos internos PMPA. O objetivo é disseminar a
cultura da seguranca vidria, prevenir sinistros e consolidar as boas praticas no
cotidiano do poder publico.

Acdao P4.8: Realizar pesquisa para mapeamento e aprofundamento do perfil dos
motociclistas

Deve ser planejada e realizada uma pesquisa especifica para detalhar o perfil dos
motociclistas que circulam na cidade. Considerando que o grupo dos motociclistas é
um dos mais representativos nos indices de fatalidades é essencial conhecer as
caracteristicas, o contexto do uso da motocicleta e suas motivacdes. O objetivo é
conhecer melhor o perfil dos motociclistas para tornar a comunicacao mais eficaz e ter
mais subsidios para propor acdes para reducdo dos sinistros.

Acdo P4.9: Realizar treinamento com motoentregadores de aplicativos

Deve ser elaborada uma proposta de parceria com as empresas de aplicativos para
facilitar o acesso e viabilizar a realizacdo de cursos para treinamento de
motoentregadores com conteudos relacionados a sinistralidade, direcio defensiva,
itens de seguranga, cultura da seguranga no transito, entre outros. Destaca-se que a
Resolucdo N2 410/2012 do CONTRAN estabelece a obrigatoriedade de curso para
exercer a atividade de motofretista. A determinagdo tem respaldo na Lei N2
12.009/2009. O objetivo é disseminar a cultura da seguranca viaria e prevenir sinistros.

Acdo P4.10: Implantar a Educacdo para a Mobilidade no curriculo escolar em parceria
com SMED

Deve ser planejado um projeto-piloto de insercdo da Educacdo para a Mobilidade no
curriculo escolar de forma transversal e continuada durante o ensino fundamental. O
objetivo é proporcionar a capacitacdo dos alunos em relacdo ao comportamento
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seguro no transito e avaliar os resultados da iniciativa para fundamentar a proposta de
expansdo para as demais escolas do municipio.

Agdo P4.11: Finalizar a Cartilha do Educador

Deve ser finalizada a Cartilha do Educador, que é um documento para orientar os
professores as formas adequadas de trabalhar o tema da mobilidade nas escolas. O
objetivo é proporcionar a capacitagdo docente em relagdo ao comportamento seguro
no transito.

Agdo P4.12: Implantar sinalizagdo vertical educativa

Devem ser implantadas placas educativas com mensagens reforcando o uso do cinto
de seguranca e do capacete. O objetivo é lembrar os condutores dessas medidas
fundamentais que podem diminuir a gravidade dos sinistros.

Acdo P4.13: Desenvolver projeto de busca ativa de potenciais vitimas

Deve ser elaborada uma proposta de projeto de busca ativa de potenciais vitimas de
sinistros de transito a partir dos dados de sinistralidade da SMS. O objetivo é
conscientizar condutores de motocicletas que ja se envolveram em sinistros com
lesdes antes que venham a sofrer um sinistro fatal.

Acdo P4.14: Incluir o tema da seguranca viaria nos treinamentos para motoristas de
onibus

Deve ser incluido o tema da seguranga vidria nos treinamentos ministrados aos
motoristas de 6nibus, destacando os riscos, a direcao defensiva, as questdes relativas a
velocidade e pedestre idoso, entre outros.

Acao P4.15: Desenvolver campanhas de respeito ao pedestre e ao ciclista
Devem ser previstas acdes especificas para destacar o respeito ao pedestre, ao ciclista
e a faixa de travessia.

Acdo P4.16: Ampliar a quantidade de operacdes “Limite da Via”

Institui-se como diretriz o aumento na quantidade de operacdes “Limite da Via”
realizadas na cidade. Trata-se uma campanha educativa com o objetivo de ressaltar o
bom comportamento dos motoristas e incentivar o respeito a sinalizacao.

Acdo P4.17: Realizar campanhas educativas com faixas educativas e/ou painéis
eletrénicos

Deve ser elaborada uma campanha que utilize faixas com mensagens educativas
implantadas em diferentes regides da cidade, inclusive aproveitando os viadutos e
passarelas existentes como suportes, bem como inser¢des em painéis eletronicos
(bancas de revista, lateral de prédios, relégios publicos, etc.). O objetivo é promover o
engajamento da populacdo, o respeito aos mais vulnerdveis (pedestres, ciclistas e
motociclistas) e a reducdo do nimero de ébitos.

Acdo P4.18: Realizar campanha educativa no Centro Histdrico
Deve ser elaborada uma campanha educativa direcionada ao publico geral, a ser

Plano de Seguranga Viaria Sustentavel 51



PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE - PMPA
Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana — SMMU
Empresa Publica de Transporte e Circulagdo - EPTC

realizada como um piloto no Centro Histérico da cidade, envolvendo todas as
secretarias da PMPA. Considerando que o Centro Histdrico é o bairro que concentra o
maior numero de atropelamentos, tem a maior concentracdo de pedestres e é o
segundo bairro de qualquer portalegrense, esta regido tem potencial para disseminar
uma nova cultura de respeito no transito na cidade.

PILAR 5: Melhorar a resposta a emergéncias causadas por sinistros de transito.

Acdo P5.1: Testar os sistemas de deteccdo automatica de incidentes na CECOMM
Devem ser feitos testes com os sistemas de deteccdo automadtica de incidentes na
Central de Controle e Monitoramento da EPTC (CECOMM). Este sistema otimiza a
capacidade de resposta da Central de Monitoramento. O objetivo é reduzir o tempo
entre a ocorréncia do evento e sua identificagao.

Acdo P5.2: Atualizar o treinamento dos agentes de transito para atendimento de
emergéncia

Deve ser promovida uma capacitacdo para atualizar o treinamento dos agentes de
transito para atendimento de emergéncia em caso de sinistros de transito com feridos.

Acdo P5.3: Avaliar utilizacdo de aplicativos de navegacdo na CECOMM

Deve ser elaborado estudo para avaliar se existe viabilidade e beneficios na utilizagao
de aplicativos de navegacdo, que utilizam sistema GPS e informag¢des em tempo real,
na CECOMM com intuito de diminuir o tempo de identificacdo de sinistros na via e,
consequentemente, o tempo de resposta.

ACOES CORRETIVAS

Tendo em vista os indices de sinistralidade e 0 mapeamento dos sinistros
foram definidas iniciativas envolvendo acdes de engenharia para aumentar a
seguranca viaria em pontos especificos do municipio.

DIRETRIZES ‘
Intervengdes em pontos de travessias de pedestres

IntervengBes em pontos criticos para ciclistas

IntervengBes em trechos de via com indices recorrentes de sinistralidade
IntervengBes em locais com concentragao de sinistros envolvendo caminhdes
Intervengdes em Areas Escolares

Planejamento de novas Ruas Completas

Moderagdo de Trafego
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Intervengdes em Estagdes de corredores de 6nibus

IntervengGes em locais com concentragdo de sinistros envolvendo motos
IntervengBes em cruzamentos com registros de sinistralidade elevada
Intervengbes em pontos com concentragdo de choque e capotagens

IntervengBes em locais com concentragao de sinistros envolvendo 6nibus

Em relacdo a abordagem corretiva, o Plano prevé que anualmente sejam
definidos os locais criticos de sinistralidade, para os quais serdo elaborados projetos
de seguranca viaria no ano seguinte.

As iniciativas e 0os pontos de intervencdo sdo os seguintes:

Diretriz 1: Interven¢des em pontos de travessias de pedestres

Local Referéncia
1 | Av.Jodo O. Remido Av. Bento Gongalves
2 | Av. Manoel Elias Av. Baltazar O. Garcia
3 | Av. Osvaldo Aranha Entre a Rua Sarmento Leite e Paulo Gama
4 | Av. Jodo Antoénio da Silveira N° 1795 (Superkahn)
5 | Av. Julio de Castilhos Centro Popular de Compras
6 | Rua Siqueira Campos Rua Uruguai
7 | Av. Chui Rua Ibicui
8 | Av. Farrapos Rua Garibaldi
9 | Rua Cel. Fernando Machado Entre a Rua Gal. Lima e Silva e Av. Borges de Medeiros
10 | Rua Mal. Floriano
11 | Av. Borges de Medeiros Entre a Rua José Montaury e Rua Dg. Caxias
12 | Av. Sen. Salgado Filho
13 | Av. Jodo Pessoa Sob Vd. Loureiro da Silva
14 | Av. Protasio Alves Rua Sdo Manoel
15 | Av. Protasio Alves Rua Ramiro Barcelos
16 | Av. Juca Batista Av. Eduardo Prado
17 | Av. Nilo Peganha Iguatemi

Diretriz 2: Intervengdes em pontos criticos para ciclistas

Local Referéncia
1 | RuaJosé do Patrocinio
2 | Av. Ipiranga Entre a Rua Princesa Isabel e 32 Perimetral
3 | Av. Loureiro da Silva Entre a Rua José do Patrocinio e Av. Jodo Pessoa
4 | Av. Assis Brasil Entre a Av. Sertdrio e Rua Sr. Bom Fim
5 | RuaJosé de Alencar Entre a Av. Azenha e Rua Gongalves Dias
6 | Av. Azenha
7 | Av. Bento Gongalves Entre a Rua Princesa Isabel e 32 Perimetral
8 | Av. Wenceslau Escobar Entre a Av. Otto Niemeyer e Av. Cel. Marcos
9 | Rua Frederico Mentz Entre a Rua Dona Teodora e Pe. Leopoldo Brentano
10 | Av.Juca Batista Entre Rua do Schneider e Av. Principal da Ponta Grossa
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Diretriz 3: Intervengdes em trechos de via com indices recorrentes de sinistralidade

Local

Referéncia

Av. Maua

Entre Rodoviaria e Mercado Publico

Av. Jodo Pessoa

Av. Cavalhada

Entre Av. Campos Velho e Av. Jodo Salomoni

Av. Bento Gongalves

Entre Rua Prof. Cristiano Fischer e Av. Antonio de Carvalho

Av. Protasio Alves

Entre Rua Conde da Figueira e Av. Manoel Elias

Av. Assis Brasil

Entre Av. Sertério e Rua Senhor do Bom Fim

Av. Juca Batista

Entre Av. Eduardo Prado e Av. Edgar P. Castro

V(N [W|IN (P

Av. Baltazar O. Garcia

Entre Av. Sertdrio e Av. Mauricio Seligman

Diretriz 4: Intervengcbes em locais com concentragdo de sinistros envolvendo

caminhdes
Local Referéncia
1 | Ceard
2 | Av. Edu Chaves
3 | Rua Dona Margarida
4 | Av. Assis Brasil Entre a Av. Bernardino S. Amorim e Av. Fernando Ferrari
5 | Av. Assis Brasil Entre a Rua Rocco Aloise e Av. Francisco S. Bittencourt
6 | Rua da Conceigdo
7 | Av. Antbnio de Carvalho Entre a Av. Ipiranga e Av. Bento Gongalves
8 | Av. Farrapos Entre a Av. Sertdrio e Av. Ceara
9 | Av. Bernardino S. Amorim
10 | Av. Sertério Av. Assis Brasil

Diretriz 5: Intervengdes em Areas Escolares

Escola Endereco
1 | EMEF Aramy Silva Rua Chico Pedro, 390
2 | EMEF Vila Monte Cristo Rua Carlos Superti, 84
3 | EMEF Migrantes Av. Severo Dullius, 183
4 | Colégio Estadual Emilio Massot Rua José Honorato dos Santos, 101
5 | EEEF Mané Garrincha Av. Erico Verissimo, 1255
6 | EMEF Elyseu Paglioli Rua Butui, 221
7 | EMEF Loureiro da Silva Av. Capivari, 1999
8 | EMEF Martin Aranha Rua Conego Paulo Isidoro de Nadal, 1
9 | EEl Ananda Marga Av. Juca Batista, 6841
10 | EMEF Heitor Villa Lobos Av. Santos Dias da Silva, 274
11 | EMEB Liberato Salzano Rua Xavier de Carvalho, 274
12 | EEEM Almirante Barroso Rua Capitdo Coelho, 95
13 | EMEF Gov. lldo Meneguetti Rua Jayme Cyrino Machado de Oliveira, 250
14 | Colégio Estadual Julio de Castilhos Av. Piratini, 76
15 | Colégio N. Sra. Bom Conselho Rua Ramiro Barcelos, 996
16 | Colégio Israelita Brasileiro Av. Protasio Alves, 943
17 | Instituto S3o Francisco Av. Baltazar O. Garcia, 4879
18 | EEEM Emilio Meyer Av. Niteroi, 472
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Diretriz 6: Planejamento de novas Ruas Completas

Rua Washington Luis

Rua General Salustiano

Rua dos Andradas

Entre Rua Gal. Salustiano de Pga. Alfandega

Rua Duque de Caxias

Rua José do Patrocinio

Entre Av. Loureiro da Silva e Rua Gal. Lima e Silva

Rua Sete de Setembro

Entre a Pga. Alfandega e Rua Gal. Portinho

NOnn|_(WIN|F

Rua General Portinho

Diretriz 7: Moderagao de trafego

Rua Vasco da Gama

Rua Irmao J. Otdo

Rua Santana

Rua Ramiro Barcelos

Av. Getulio Vargas

Av. Jodo Pessoa

Av. Benno Mentz

O|IN|ON[DWIN|F-

Rua Jerénimo de Ornellas

Diretriz 7: Intervengdes em Estacoes de corredores de 6nibus

Estacdo Enderego
1 | Linddia Av. Assis Brasil, 3522
2 | Shopping Jodo Pessoa Av. Azenha, 185
3 | Desidério Torquato Finamor Av. Bento Gongalves, 7712
4 | S3o Jorge Av. Bento Gongalves, 2941
5 | Cel. Feijo Av. Assis Brasil, 362
6 | Centro Vida Av. Baltazar O. Garcia, 2141
7 | Partenon Ténis Clube Av. Bento Gongalves, 2110
8 | Araujo Vianna Av. Osvaldo Aranha, 894
9 | Touring Av. Jodo Pessoa, 747
10 | Jornal do Comércio Av. Jodo Pessoa, 1304
11 | Colégio Americano Av. Protdsio Alves, 544
12 | Supermercado Nacional Av. Baltazar O. Garcia, 3358
13 | Terminal Tridngulo Av. Assis Brasil, 8795
14 | HPS Av. Osvaldo Aranha, 1280

Diretriz 8: Intervengdes em locais com concentrac¢ao de sinistros envolvendo motos

Local Referéncia

Av. Protasio Alves Av. Manoel Elias

Av. Ipiranga Rua Silva Sé

Av. Azenha Av. Bento Gongalves

Av. Bento Gongalves Av. Antonio de Carvalho

Av. Protasio Alves Av. Ary Tarragb

AN (WIN|F

Av. Oscar Pereira Av. Cel. Aparicio Borges
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7 | Av. Nonoai Rua Dr. Campos Velho
8 | Av. Assis Brasil Av. Sertdrio

9 | Av. Sertdrio Av. Ceard

10 | Av. Cel. Aparicio Borges Rua Sdo Miguel

11 | Av. Assis Brasil FEIERGS

12 | Av. Julio de Castilhos Rua Carlos Chagas

13 | Av. Forte Av. Assis Brasil

14 | Av. Bento Gongalves N2 8083

15 | Rua Dr. Campos Velho Av. Nonoai

Diretriz 9: Interven¢Ges em cruzamentos com registros de sinistralidade elevada

Local Referéncia
1 | Av.lIpiranga 32 Perimetral
2 | Av. Ipiranga Rua Silva Sé
3 | Av. Sertdrio Av. Ceard
4 | Av. Sertdrio Av. Assis Brasil
5 | Av. Ipiranga Museu PUC
6 | Av.Ipiranga Av. Jodo Pessoa
7 | Av. Bento Gongalves 32 Perimetral
8 | Rua Dona Margarida Av. Ceard
9 | Rua Dr. Campos Velho Av. Cavalhada
10 | Rua Pedro Boticario 32 Perimetral

Diretriz 10: Intervengdes em pontos com concentragao de choque e capotagens

Local Referéncia
1 | Av. Sertério Av. Carneiro da Fontoura
2 | Av. Assis Brasil Entre Rua Abaeté e Av. Francisco Silveira Bittencourt
3 | Rua da Conceigdo
4 | Rua 24 de Outubro Entre Rua Dr. Timdteo e Rua Luciana de Abreu
5 | Estrada Costa Gama Estrada Maria Altina
6 | Av.Jodo O. Remido Estrada Sdo Francisco
7 | Rua Mariante Entre Rua Castro Alves e Av. Protasio Alves
8 | Av. Bento Gongalves Entre Av. Rocio e Av. Antdnio de Carvalho
9 | Av. Osvaldo Aranha Entre Rua Sarmento Leite e Av. Paulo Gama
10 | Av. Assis Brasil Entre Av. Plinio B. Milano e Terminal Tridngulo

Diretriz 11: Interveng¢des em locais com concentragao de sinistros envolvendo onibus

Local Referéncia
1 | Av.Jodo Pessoa
2 | Av. Julio de Castilho
3 | Av. Cairu
4 | Av. Brasil
5 | Av. Antbnio de Carvalho Av. Bento Gongalves
6 | Av. Farrapos Entre Av. Sertério e Av. Ceard
7 | Av. Assis Brasil Entre Av. Bernardino S. Amorim e Av. Fernando Ferrari
8 | Av. Azenha Av. Princesa Isabel
9 | Av. Osvaldo Aranha Rua Luiz Englert
10 | Av. Sen. Salgado Filho
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Diretriz 12: Projetos aguardando implantagao

Local Referéncia
1 | Estrada Gedeon Leite
2 | Rua Carolina Von Koseritz Rua Alberto Rangel
3 | Rua Pedro Boticario
4 | Av. Princesa Isabel
5 | Estrada Chapéu do Sol
6 | Rua Atilio Bilibio
7 | Av. Sarandi, 1818
8 | Av. Monte Cristo Rua Catarino Andreatta (APAE)
9 | Rua Eudoro Berlink
10 | Rua Irndo José Otdo
11 | Rua Arthur Rocha
12 | Rua Moura Azevedo
13 | Rua Conselheiro Travassos
14 | Av. Benno Mentz
15 | Av. Brasiliano I. Moraes
16 | Rua Luis Afonso
17 | Rua Lobo da Costa
18 | Rua Lopo Gongalves
19 | Rua Olavo Bilac
20 | Av. Baltazar O. Garcia Av. Gomes de Freitas até Av. Adda Mascarenhas de Moraes
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Acéo Descrigéo Indicador Prazo Meta Responsavel
Instituir o Grupo de Seguranca Vidria da L GS-SMMU
P1.1 Grupo instituido Curto 2022
EPTC/SMMU P GAB-EPTC
o i . . - GP-PMPA
P12 Instituir o Comité Municipal de Seguranca Viaria Comita instituido Médio 2024 GS-SMMU
P13 Implantar um 5|st§ma para Nmor.utorar o Sistema implantado Gt 2022 GPLAN-EPTC
desempenho das interven¢des implantadas
Instituir um processo formal de planejamento de Processo Grupo de Seguranca Viaria
P1.4 | agOes de fiscalizagao, educagdo e engenharia formalizado Curto 2022 da EPTC/SMMU
baseado nos indices de sinistralidade GPLAN-EPTC
P1.5 Beavallar f~ontes de 'flnanC|amento para L Estudo finalizado Médio 2023 GT especifico
implantacdo de projetos de seguranca viaria
GR-EPTC
GPTC-EPTC
P1.6 | Reativar o site de doagdes Site reativado Curto 2022 GPLA-EPTC
CTI-EPTC
PROCEMPA
p{.7 Propor jalterac;oes paraa Fom|ssao de rews.a,o.do Suge.stoes i 2022 CIP-SMMU
plano diretor tendo em vista a seguranca viaria encaminhadas
Instituir plataforma com mecanismo para os Plataforma GDIN-EPTC
P1.8 | cidaddos indicarem locais onde ha necessidade e Curto 2022
~ . instituida CTI-EPTC
de reducdo de velocidade
P1.9 | Capacitar os técnicos da EPTC/SMMU em Técnicos Médio 2024 GRH-EPTC
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Auditoria de Seguranga Vidria capacitados
P1.10 C_apautar oS funcnongrl?s da EPTC/SMMU sobre Funuo_nanos Gt 2022 GRH-EPTC
Sistemas Seguros e Visao Zero capacitados
P1.11 Capacitar os. tNecnlcos da PMPA sobre Sistemas Tecrpcos Clirto 2023 DMU-SMMU
Seguros e Visdo Zero capacitados EGP-SMAP
P1.12 Quahflcar. o preer.1ch|mento d? Bgletlm de Processo novo Médio 2024 GDIN-EPTC
Ocorréncia de Acidente de Transito (BOAT) implantado
P21 Auditar as defensas metdlicas (guard-rail) % defensas 2027 GPTC-EPTC
' existentes na cidade auditadas GMSV-EPTC
P22 Revisar a legislacdao e propor novos padrdes para Pro.postia de nova Médio 2025 GT especifico
as calgadas legislagao pronta
P2 3 Produzir o Mapa de Potencial de Pedestres de Mapa pronto Qi 2022 GDIN-EPTC
Porto Alegre
Elaborar o Programa de Qualificagao de Calgadas " .
P2.4 (PQC) & Q ¢ ¢ Programa elaborado Médio 2026 GT especifico
m? calcadas SMMU
P2.5 | Qualificar as calcadas dos préprios municipais . 2027 SMOI
qualificadas SMSURB
P26 InFentlvo a qualificacao das calgcadas dos lotes Ce?mpanha Médio 2026 SMMU
privados divulgada EPTC
. .. . . o SMMU
P2.7 | Fortalecer a fiscalizagdo sobre as calcadas N2 lotes fiscalizados Médio 2026 SMSEG
Km de faixa
. . . exclusiva ou
P2.8 | Ampliar a priorizagao do transporte coletivo . Permanente 2030 GPTC-EPTC
corredor de 6nibus
implantados
Atualizar o estudo sobre a priorizagdo do ,
P2.9 . P ¢ Estudo concluido Curto 2023 GDIN-EPTC
transporte coletivo
P2.10 | Ampliar a priorizagcao da infraestrutura Km de ciclofaixas ou | Permanente 2030 GPTC-EPTC
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cicloviaria ciclovias
implantadas
Identificar os trechos de via com infraestrutura N2 trechos . GPTC-EPTC
P2.11 . . . . e Médio 2025
deficiente e risco de sinistros identificados GDIN-EPTC
. . . L Objetos -
P2.12 | Identificar locais com objetos laterais a via . e Médio 2025 GF-EPTC
identificados
Corrigir os trechos de via com infraestrutura .. GPTC-EPTC
P2.13 . g . . % trechos corrigidos 2027
deficiente e risco de sinistros SMOI
Proporcionar acesso seguro as estacdes dos N2 estacOes de . GPTC-EPTC
P2.14 . A . e Médio 2026 SMOI
corredores de Onibus onibus qualificadas SMSURRB
e . , . - Travessias
P2.15 | Identificar as travessias em nivel sem piso tatil . . Curto 2022 SMMU
identificadas
SMMU
P2.16 | Corrigir as travessias em nivel sem piso tatil Travessias corrigidas Medio 2024 SMOI
SMSURB
; ST . 0
P2 17 Expar)dlr os pontos de fiscalizacdo eletronica de N pf)ntos Permanente 2030 GECOMM-EPTC
velocidade fiscalizados
ST - 0
P2 18 Implantar a fiscalizacao eletrénica em N Fruz§mentos Médio 2095 GECOMM-EPTC
cruzamentos fiscalizados
p2.19 | MmPplantar afiscalizacdo por Ne vias monitoradas |  Médio 2025 GECOMM-EPTC
videomonitoramento
Elaborar check-list de seguranca vidria para .
P2.20 . . g ¢ P Chek-list elaborado Curto 2022 GPTC-EPTC
projetos de terceiros a serem aprovados
P2 21 EIabo'rar pro;eitc?—plloto de rec'jugao d.e PrOJeto—rflloto Gt 2022 GPTC-EPTC
velocidade maxima de uma via arterial concluido
P2 22 Elaborar projeto-piloto para adequacdo do PrOJeto-pflloto Gt 2022 GDIN-EPTC
tempo do pedestre concluido
P2.23 | Plano de manutengdo da sinalizagao horizontal Km repintados Méedio 2025 GMSV-EPTC
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- T 5
P3.1 Instaﬁla.r adesivos para indicar os pontos cegos % froté com Qi 2022 GPOT-EPTC
nos O6nibus urbanos adesivos
Manter a intensidade das vistorias nos veiculos . .
P3.2 . % frota vistoriada | Permanente 2030 GCOT-EPTC
de transporte coletivo
Intensificar a realizagao de blitz para verificagao N# mensal de
P3.3 _ ¢ P ¢ operacdes Permanente 2030 GF-EPTC
de itens de seguranca em motocicletas .
realizadas
. . . “ N2 mensal de
P3.4 Mantet’a intensidade das blitz do “Balada operacdes Permanente 2030 GE-EPTC
Segura .
realizadas
P35 Instalar cdAmeras de segurancga no transporte % frota com 2027 GCOT-EPTC
' coletivo cameras instaladas GPOT-EPTC
. « e , " GCOT-EPTC
P3.6 | Avaliar a redugdo do tempo de vistoria Estudo concluido Médio 2025 GPOT-EPTC
P3.7 | Vistoria no 6nibus em movimento Proposta concluida Curto 2022 GPOT-EPTC
P38 Elaborar regula.merl\tf'agao para a manutengao Regulamer)tagao Médio 2095 GCOT-EPTC
preventiva obrigatdria concluida GPOT-EPTC
- . . . Regulamentagao GCOT-EPTC
P3.9 | Instituir a manutencdo preventiva obrigatéria ; 2027
faop & implantada GPOT-EPTC
P3.10 D|reC|o~nar a f|s.c.aI|zagao' de transito para a Ope.ragoes i 2022 GE-EPTC
protecao da mobilidade ativa realizadas
P3.11 | Realizar estudo para adquirir novos etilometros Estudo realizado Curto 2022 GECOMM-EPTC
Pa.1 ImpIantfa'r o regimento interno da Escola Publica Regimento Médio 2024 EPM-EPTC
de Mobilidade aprovado
Definir o projeto educacional e pedagdgico da Projeto pedagdgico -
P4.2 T .. .. Médio 2024 EPM-EPTC
Escola Publica de Mobilidade definido
P43 Elaborar guias e orlentagcfe_s de con'lpo_rtamento Guias e orientacoes S 2022 CEM-EPTC
seguro para todos os usudrios do transito elaborados
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Instituir regulamentacao sobre a prestacdo de o
. . . Regulamentagao "
P4.4 | servico de entregas por motocicleta ou bicicleta ) Médio 2024 SMMU
concluida
prestados por APPs
Construir agenda permanente de orientacdo a
P4.5 | publicos especificos (idosos, gestantes, Agenda construida | Permanente 2030 CEM-EPTC
motociclistas, pais, professores, etc)
Promover um canal de facil acesso para .
P4.6 . a . . P . Canal implantado Curto 2022 CEM-EPTC
publicacdao de conteudos educativos na internet
Ampliar a disseminacao de contetudos . -
P4.7 P . (; L. Servidores atingidos | Permanente 2030 CEM-EPTC
educativos para o publico interno da PMPA
Realizar pesquisa para mapeamento e . . "
P4.8 pesq P . P . Pesquisa realizada Médio 2024 GDIN-EPTC
aprofundamento do perfil dos motociclistas
P49 Reafllza'r treinamento com motoentregadores de Treinamento Médio 2024 CEM-EPTC
aplicativos estruturado
Implantar a Educagado para a Mobilidade no . ,
P4.10 p, a0 p ) Parceria concluida Curto 2022 CEM-EPTC
curriculo escolar em parceria com SMED
P4.11 | Finalizar a Cartilha do Educador Cartilha publicada Curto 2022 CEM-EPTC
. . Sinalizacdo "
P4.12 | Implantar sinaliza¢do educativa . ¢ Médio 2023 GPTC-EPTC
implantada
Desenvolver projeto de busca ativa de potenciais CEM-EPTC
P4.13 f proJ P Proposta elaborada 2026
vitimas PVT
P4 14 Inc!uw otemada seguran.ga V|ar|aﬂno.s Curriculo do curso Médio 2024 GCOT-EPTC
treinamentos para motoristas de 6nibus alterado
Campanhas CEM-EPTC
P4.15 | Campanhas de respeito ao pedestre e ciclista ) Permanente 2030
P P P realizadas GR-EPTC
Pa.16 Am’Pllar a quantidade de operagdes “Limite da Ope.ragoes Permanente 2030 GE-EPTC
Via realizadas
P4.17 | Realizar campanhas educativas com faixas Campanhas Curto 2023 CEM-EPTC
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educativas e/o painéis eletronicos realizadas GPTC-EPTC
CEM-EPTC
P4.18 | Realizar campanha educativa no Centro Histdrico | Campanha realizada Curto 2022 DMU-SMMU
SMPAE
P51 jl'es.tar os sistemas de detecgdo automatica de Estudo concluido Médio 2023 GECOMM-EPTC
incidentes na CECOMM
P52 Atualizar o.trelnamento dos ?ggntes de transito Trema.mento Médio 2023 GF-EPTC
para atendimento de emergéncia realizado GRH-EPTC
Avaliar utilizagao de aplicativos de navegagao na , GECOMM-EPTC
P5.3 CECOMM Estudo concluido Curto 2022 GDIN-EPTC
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Nos grandes centros urbanos a propria dindmica da cidade altera a atracao e
geragao de viagens, conforme as necessidades da populagao e as alteragdes no uso do
espaco urbano. Além disso, nos ultimos anos a tendéncia de utilizagao de transportes
ativos e sustentdveis vem crescendo em todo o mundo. Ainda que timidamente, o
automoével particular vem perdendo espaco e status no planejamento urbano.
Elementos como acessibilidade, desenvolvimento sustentavel e veiculos
compartilhados estdo cada vez mais presentes em todas as discussGes sobre a
qualidade de vida nas cidades. Por outro lado, fatores externos também impactam
diretamente nas formas de deslocamento da populagdao, como por exemplo, crises
econdmicas ou sanitdrias.

Considerando que as mudangas acontecem em velocidades cada vez maiores,
adotou-se como estratégia para manter a compatibilidade das acGes propostas com a
realidade da seguranca viaria da cidade, a revisdo e atualizacdo periddica do Plano de
Seguranca Vidria Sustentdvel a cada 4 anos, conforme ilustrado na Figura 28. Pretende-
se com isto garantir a contemporaneidade das a¢des e a eficdcia do Plano.

Estas revisGes programadas também sdo importantes para a analise do
atingimento das metas, conforme o monitoramento efetuado e implementacdo de
eventuais ajustes.

Execucdo das agBes e monitoramento dos resultados.

2021 2025 2029 2030

Figura 28 — Modelo de revisdo estratégica periddica. Fonte: SMMU.
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Via
Av. Ipiranga CB

Av. Nilo Peganha/Av.
Nilépolis

Rua Anto6nio Carlos
Berta

Rua Ramiro Barcelos
Av. Ceara/Rua Pereira
Franco

Av. Edu Chaves/Rua
Souza Reis

Av. Benjamin
Constant

Rua Sebastido Ledo
Av. Juca Batista

Av. Eduardo Prado
Av. Jodo Pessoa

Av. Loureiro da Silva

Av. Protasio Alves

Av. Venancio Aires
Rua José do
Patrocinio

Av. Sen. Salgado Filho
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Trecho

Av. Borges de Medeiros até Av. Jodo Pessoa

Av. Jodo Pessoa até Av. Santana

Av. Santana até Rua Euclides da Cunha

Rua Euclides da Cunha até Rua Guilherme Alves
Rua Guilherme Alves até Rua Elias Cirne Lima
Sentido BC — Acesso a Av. Teixeira Mendes até
Rua Carlos Trein Filho

Sentido CB — Av. ljui até Rua Antonio Carlos Berta
Av. Nilo Peganha até Av. Tulio de Rose

Aproximacdo com a Av. Protasio Alves
Rua 25 de Fevereiro até Rua Arabuta

Rua Vilela Tavares até Av. Zaida Jarros
Aproximacgao

Rua José do Patrocinio até Av. Jodo Pessoa

Av. Eduardo Prado até Rua Dorival Castilho

Av. Cavalhada até Av. Juca Batista

Av. Bento Goncgalves até Av. Ipiranga

Sentido horario — Av. Jodo Pessoa até Av. Pres.
Jodo Goulart

Av. Saturnino de Brito até Av. Manoel Elias

Rua José do Patrocinio até Av. Osvaldo Aranha
Av. Loureiro da Silva até Rua Sebastido Ledo

Av. Borges de Medeiros até Av. Jodo Pessoa
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Extensdo (Km)

1,7
0,3
1,9
0
3,3
2,4

3,1
0,5

0
1,25

1,35
0,235
0,3
3,8
2,33
0,5
1,0
3,17
1,25
1,16

0,55
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A diretriz para a expansao da malha ciclovidria é completar a conexdo da rede e

priorizar a integragao com os terminais do transporte coletivo.

Via

Amynthas Jacques de

Moraes
Rua Frederico Mentz

Av.
Av.

Nilo Pecanha
Nilo Pecanha

Rua Félix da Cunha

Av.
Av.
Rua Dr. Caio Brandao de Mello
Av.

Gal. Raphael Zippin
Pernambuco

A.J. Renner

Rua Graciano Camozzato
Rua Dr. Barros Cassal

Av.
Av.
Av.

Homero Guerreiro
Baltazar O. Garcia
Mathilde Trein Renner

Rua Guiné

Av.
Av.
Av.
Av.

Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.

Jodo Wallig
Sertério
Sertdrio
Sertério

Sertdrio

Severo Dullius

Carneiro da Fontoura
José Aloisio Filho
Palmira Gobbi
Francisco S. Bittencourt
Assis Brasil

Estados

Pe. Leopoldo Brentano

Rua Frederico Mentz

Av.
Av.
Av.

Brasilia
Joado Goulart
Juca Batista

Trecho
Av. A. J. Renner até Av. Ernesto Neugebauer

Rua Dona Teodora até Av. Pe. Leopoldo Brentano
Rua Thomaz Gonzaga até Av. Ipé

Av. ljui até Av. Carazinho

Rua 24 de Outubro até Av. Sdo Pedro

Av. Sertdrio até Av. Ecoville

Av. S3o Pedro até Av. Farrapos

Av. José Aloisio Filho até Av. Palmira Gobbi

Av. Amynthas J. Moraes até Rua D. Teodora

Rua Frederico Mentz até Av. Palmira Gobbi

Rua Irmao J. Otdo até Av. Voluntarios da Patria
Rua do Pampa até Rua Braille

Av. Silvestre F. Rodrigues até Rua Carlos Estevao
Av. Gomes de Freitas até Av. Benno Mentz

Av. Gomes de Freitas até Av. Benno Mentz

Av. Tulio de Rose até Rua Jodo de Magalhdes
Rua D. Margarida até Rua Carneiro da Fontoura
Av. Farrapos até Rua D. Margarida

Av. Carneiro da Fontoura até Rua Sérgio .

Dieterich

Av. Maria Josefa da Fontoura até Av. Assis Brasil
Av. Edu Chaves até Lenea Gaelzer

Av. Sertério até Rua Jodo de Magalhaes

Av. Amynthas J. Moraes até Av. José P. Boéssio
Av. Amynthas J. Moraes até Av. José P. Boéssio
Av. Assis Brasil até Av. Bernardino S. Amorim
Terminal Triangulo até Av. Alcides Maia
Estacdo Anchieta até Av. Fernando Ferrari

Rua Frederico Mentz até Av. Palmira Gobbi
Rua D. Teodora até Estacdo Farrapos

Av. Benno Mentz até Av. Nilo Pecanha
Gasometro até Rua Gen. Portinho

Av. Eduardo Prado até Av. Edgar P. Castro
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Extensao

(Km)

0,62

1,53
2,33
0,30
1,35
0,50
2,32
0,45
0,55
0,78
0,60
0,16
0,94
0,45
0,40
1,48
2,02
1,17
2,62

0,34
4,17
1,10
1,60
1,30
2,10
2,90
0,20
0,70
1,50
1,80
0,37
3,63
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