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5 PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE
CONSELHO MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO URBANO AMBIENTAL — CMDUA

ATA EXTRAORDINARIA N° 2780/2018

Aos vinte trés dias do més de outubro de dois mil e dezoito, as dezoito horas a primeira
chamada e as dezoito horas e trinta minutos a ultima chamada, reuniram-se para reunido
extraordinaria do Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano Ambiental - CMDUA do
Municipio de Porto Alegre, sito Av. Borges de Medeiros, n® 2244 — 6° andar/sala de
reunides, nesta capital, sob a coordenacdo de Mauricio Fernandes, Presidente e
Secretario Municipal do Meio Ambiente e da Sustentabilidade, e na presenca dos
CONSELHEIROS GOVERNAMENTAIS: José Francisco Rodrigues Furtado (Titular),
Departamento Municipal de Habitagdo - DEMHAB; Rovana Reale (22 Suplente),
Empresa Publica de Transporte e Circulagdo — EPTC; Caciano Sgorla Ferreira (1°
Suplente), Gabinete do Prefeito — GRUPO; Fernanda Garcia (Titular), Fundacéo Estadual
de Planejamento Metropolitano Regional - METROPLAN; Gabriel Zunazzi Dornelles (1°
Suplente), Secretaria Municipal do Meio Ambiente e da Sustentabilidade — SMAMS;
Simone Machado Madeira (12 Suplente), Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Econbmico — SMDE; e Alexandre Cavagni (1° Suplente), Secretaria Municipal de
Infraestrutura e  Mobilidade Urbana - SMIM. CONSELHEIROS NAO
GOVERNAMENTAIS: Livia Teresinha Salomao Piccinini (Titular), Universidade Federal
do Rio Grande do Sul - UFRGS; Darci Barnech Campani (Titular), Associacao
Brasileira de Engenharia Sanitaria e Ambiental — ABES/RS; Sérgio Saffer (Titular),
Associacdo Rio-grandense dos Escritorios de Arquitetura - AREA; Jeanice Dias
Ramos (12 Suplente), Conselho de Arquitetura do Rio Grande do Sul — CAU/RS; Rafael
Pavan dos Passos (2° Suplente), Instituto de Arquitetos do Brasil — IAB/RS; Hermes de
Assis Puricelli (Titular), Sindicato dos Arquitetos no Estado do Rio Grande do Sul —
SAERGS; Sérgio Koren (1° Suplente), Sindicato das Industrias da Construcéo Civil —
SINDUSCON: e Mark Ramos Kuschick (Titular), Sociedade de Economia do Rio Grande
do Sul - SOCECON/RS. CONSELHEIROS DA SOCIEDADE CIVIL: Felisberto Seabra
Luisi (Titular), Regido de Gestdo de Planejamento Um — RGP. 1; Adroaldo Venturini
Barbosa (Titular), Regido de Gestdo de Planejamento Dois — RGP. 2; Paulo Jorge
Amaral Cardoso (Titular), Regido de Gestado de Planejamento Quatro — RGP. 5; Luiz
Antonio Marques Gomes (Titular) e Gilberto da Costa (1° Suplente), Regido de Gestao de
Planejamento Seis — RGP. 6; e Emerson Gongalves dos Santos (Titular), Temética
Habitacdo, Organizacdo da Cidade, Desenvolvimento Urbano e Ambiental do
Orcamento Participativo — HOCDUA/OP. SECRETARIA EXECUTIVA: Aline Brum de
Lima, Secretaria Executiva, servidora da SMAMS e relatora dos trabalhos; Ketlin
Moreira, Estagiaria; Patricia Costa Ribeiro, Tachys Graphen — Servi¢cos Taquigraficos..
PAUTA: 1. Abertura; 2. Plano de Mobilidade Urbana; 3. Comunicacdes. Apoés
assinatura da lista de presengas o Senhor Presidente deu inicio aos trabalhos as
18h30min. ITEM 1: Abertura. Mauricio Fernandes, Presidente e Secretario Municipal
do Meio Ambiente e da Sustentabilidade: Muito boa tarde a todos. Sejam bem-vindos a
nossa reuniao extraordinaria do CMDUA. Hoje n0s temos na pauta os trabalhos, os
estudos que estdao sendo desenvolvidos em relacdo ao plano de mobilidade urbana.
Justificaram auséncia trés conselheiros, devidamente registrado. Registro a presenca do
Diretor Técnico da EPTC, o Marcelo Hansen, e a Vania Abreu, que vai fazer a
apresentacdo. Sejam bem vindas. A Marcela da SMRI esta aqui, que participa também,
trouxe uma convidada, que é a Anne. A Anne esta fazendo uma pesquisa em Porto Alegre,
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€ da Universidade de Copenhagen. Seja bem-vinda! Entédo, vou passar a palavra de pronto
para a Vania, a ideia é ser uns 15, 20 minutos, depois abrimos para manifestacfes. Vania
Cristina de Abreu, Secretaria Municipal de Infraestrutura e Mobilidade Urbana -
SMIM: Boa noite a todos. Eu agradeco a presenca de todos. N6és montamos uma
apresentacdo breve para mostrar a situacdo atual do desenvolvimento do plano de
mobilidade. Também gostariamos de ouvir todos vocés sobre algumas observacdes, em
desafios, até mesmo aspectos positivos da mobilidade em Porto Alegre. O plano de
mobilidade passou a ser obrigatério em 2012 com a aprovacao da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. Entdo, essa lei estabelecia um prazo, onde os municipios teriam até
2015 para desenvolver os seus planos de mobilidade. Em 2015 Porto Alegre desenvolveu
um relatério do plano de mobilidade, que foi apresentado em audiéncia publica e
apresentado na Céamara de Vereadores. Em 2017 ele retornou para o municipio para
atualizacoes, desde, entdo, a prefeitura vem trabalhando nesse processo de atualizacéo e
revisdo desse desenvolvimento. No inicio de 2018 foi montado um plano de trabalho, que
conta com a SMIM, o plano de mobilidade € um projeto estruturante da SMIM, da EPTC,
da SMAMS e da SMDE. Todas essas secretarias estdo participando de uma comissao
técnica, que esta elaborando todos os estudos para o plano de mobilidade. O objetivo é
ter, além de qualificar o processo de planejamento que ja existe na Cidade de Porto
Alegre, o planejamento da mobilidade, o objetivo final é ter um documento que retne um
plano de acdes de curto, médio e longo prazo para qualificar a mobilidade urbana. Além
disso, esse plano de acdo também vai virar um projeto de lei para ser aprovado na Camara
de Vereadores. Entdo, este € 0 nosso trabalho que estd sendo desenvolvido pela
comissédo técnica. Além disso, desde o final de 2017 Porto Alegre conta com 0 apoio da
ONG WRI, que desenvolveu junto ao Ministério Publico das Cidades uma metodologia
chamada Sete Passos, que auxilia 0s municipios na elaboracdo dos seus planos. De modo
geral, os produtos previstos para o plano de mobilidade estdo resumidos nesta lamina. Na
primeira linha, que sdo os documentos de preparacao para a elaboracéo do plano, séo trés
documentos, primeiro foi realizado um levantamento de informacfes preliminares, que
seria tudo 0 que ja existe no municipio que vai nos auxiliar a elaborar o plano de
mobilidade. O segundo documento € a questdo do plano de trabalho com o que esta
comissédo técnica vai desenvolver os trabalhos para chegar no produto final. E o terceiro
produtos do grupo dos preliminares € um plano de comunicacdo e didlogos com a
sociedade, porque uma das premissas € ter a participacdo da sociedade para construir
junto esta leitura de como a sociedade compreende, como que ela verifica a questdo da
mobilidade urbana. Na segunda linha tem os produtos que compdem o plano de
mobilidade. E, basicamente, o diagndstico, que seria o primeiro produto do plano; o
prognostico de cenérios futuros, que é pensar como vai ser a mobilidade no futuro; e o
terceiro relatorio, que € o conjunto de propostas e plano de acdo. Finalmente, ali, um plano
de acdo. Na dultima linha tem o projeto de lei, que todo este documento vai ser
transformada em uma minuta de projeto de lei para regrar, fazer todos os regramentos
necessarios para a aplicacdo do plano de mobilidade. O cronograma que esta sendo
adotado neste projeto conta com um teto, um limite que € estabelecido pela politica
nacional de mobilidade urbana, que o plano deve estar elaborado até abril de 2019. Entao,
nos temos ali a meta 2019, que é ter o projeto entregue na Camara de Vereadores. Neste
ano nos concluimos os relatorios preliminares e também estamos elaborando atualmente,
estamos na fase de conclusdo do diagnostico. No6s até trouxemos algumas informacdes
preliminares, que ja foram levantadas no diagndéstico, que é composto por uma parte de
uma leitura técnica, que seriam as informacgfes existentes nos 6rgdos e nas secretarias,
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também uma leitura da sociedade, que séao informacdes coletadas nas diversas atividades
e unides que séo feitas. Os elementos principais do diagnéstico da mobilidade urbana séo
formados pelos modais que compdem a mobilidade. Na primeira linha seriam os modos
ndo motorizados de transporte a pé e o transporte por bicicleta. Na segunda linha tem os
modos coletivos que sdo os itens em verde, o coletivo e o seletivo, porque em Porto Alegre
nés temos, além do transporte por 6nibus, que € a base do nosso transporte coletivo, nés
temos também o transporte seletivo por lotagéo e temos o transporte seletivo hidroviario. E
uma linha que vai do centro até o Barra Shopping. NO0s temos também toda a parte do
transporte individual, que esta dividido entre o individual particular e o individual por taxi e
aplicativo. Neste momento a mobilidade precisa considerar essa diferenciacdo, porque o
volume de viagens e deslocamentos que sdo realizados por transporte por aplicativo vem
crescendo a cada ano e ja passa a configurar alguma mudanca, até mesmo nesta
distribuicdo dos modais. Entdo, todos esses elementos, que sdo 0s principais do
diagnéstico da mobilidade, eles também s&do avaliados em fungcdo da interface
metropolitana, porque a mobilidade em Porto Alegre ndo pode ser avaliada de forma
isolada em relacdo a regido metropolitana. Outro aspecto relevante é a questdo da
ocupacdo do espaco urbano e do préprio Plano Diretor. Entdo, dentro da equipe da
comissédo técnica nds temos representante que estdo trabalhando no desenvolvimento da
atualizacao do Plano Diretor. E o plano de mobilidade esta sendo elaborado com base no
Plano Diretor existente. O que a comissdo técnica vem apontando sdo elementos que
podem contribuir no momento da revisdo do Plano Diretor, porque o Plano Diretor e
mobilidade sdo elementos que estdo diretamente relacionados. A questédo do transporte a
pé € a base de toda mobilidade urbana. Nos temos alguns estudos que demonstram que
nos municipios do porte de Porto Alegre, em funcdo da dimensdo do volume de pessoas,
aproximadamente, 35%, 36% de todos os deslocamentos realizados diariamente sao
realizados pelo modo a pé. Entdo, nds temos uma estimativa, aproximadamente 1 milhao
de deslocamentos, ou um pouco menos, sao realizados pelo modo a pé. Nés temos alguns
elementos técnicos que favorecem o deslocamento a pé em algumas regides da cidade,
gue seria a propria ocupacédo urbana, a questdo da atividade econdmica e tem regides que
favorecem o deslocamento a pé. Também temos alguns elementos que dificultam o
deslocamento a pé, que seria a questdo das calcadas, a infraestrutura necessaria, a
questdo da seguranca, a facilidade de travessias e acessibilidade. Entdo, todos esses
elementos estdo sendo levantados para consolidar o diagnostico desse modal. Em relagéo
ao transporte por bicicleta, esse mapa mostra nas linhas em branco o sistema viario, as
linhas em cinza representam a rede cicloviaria gravada, que sédo os 400 km. E as linhas
mais grossas representam a rede cicloviaria implantada. Entéo, Porto Alegre conta com 46
km de ciclovia, com 40 pontos de estacdes Bike POA e 400 bicicletas. Nés temos dados
do uso dessas bicicletas compartilhadas e o aumento do uso é visivel. Nés vemos nas
ruas, mas os numeros do Bike POA também refletem essa informacéo, principalmente o
uso durante a semana, que sdo deslocamentos mais curtos dos que ocorrem aos finais de
semana. O outro modal é o transporte coletivo e seletivo, nés temos em Porto Alegre nas
linhas de transporte coletivo aproximadamente 340 linhas, contando as transversais
também. Todos os bairros possuem pelo menos uma linha que leva até o centro e alguns
bairros tém o atendimento transversal. Na regido metropolitana nds temos uma grande
cobertura, principalmente no eixo leste, que é Viaméao, e o norte/nordeste, que e Alvorada,
Cachoeirinha, Gravatai. No sistema 6nibus de Porto Alegre séo transportados diariamente
880, 900 mil passageiros/dia pelos diversos modos de pagamento. Dentro desse
percentual nés temos uma parcela de isentos, de estudantes. NOs temos o transporte

seletivo, que sdo aproximadamente 75 mil deslocamentos por dia, bem menor que o
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sistema Onibus, mas que também ajuda nessa composi¢cdo. E o transporte individual
motorizado. NOs temos também o transporte por aplicativo, que fizemos um levantamento
junto ao DETRAN, nos ultimos anos teve um aumento de aproximadamente 200% nas
pessoas que se dirigiam até o DETRAN para solicitar o registro de atividade comercial na
carteira. Entdo, esta € a nossa realidade hoje na mobilidade, € um fendbmeno que tem
mudado a forma como as pessoas se deslocam. Outro aspecto importante relatar, que a
EPTC vem registrando ao longo dos ultimos anos, é uma reducdo do niumero de acidentes
e de mortes no transito. Entéao, isso por diversos fatores, desde os diversos projetos que a
EPTC desenvolve para auxiliar na seguranga viaria, uma é a questao viaria de bicicletas,
que ajuda a reduzir a velocidade, também o transporte por aplicativo. Nao € um dado, mas
€ mais um elemento que pode também estar contribuindo, porque a pessoa nao precisa
dirigir, ela pode usar um aplicativo, pode pagar um preco bem mais baixo, também pode
refletir nessa seguranca viaria. O Ultimo elemento, no udltimo més Porto Alegre teve a
questdo da area azul, que vai ter o funcionamento de uma nova empresa que vai fazer o
gerenciamento de 4.200 vagas de estacionamento da area azul. Esse levantamento que
eu trouxe sdo algumas informagBes mais técnicas para consolidar o diagnéstico na
mobilidade. Para consolidar a leitura da mobilidade foram preparadas outras atividades
que envolvem tanto a parte de comunicac¢do, a parte do dialogo com a sociedade e a parte
de relacionamento com a sociedade. A parte de comunicacao, o plano de mobilidade conta
com um site na pagina da prefeitura, onde constam informagdes gerais a respeito do
projeto. Nesta pagina serdo disponibilizados os produtos que serdo desenvolvidos para o
plano, que a sociedade vai poder consultar para fazer a leitura e a contribuicdo. Além
disso, temos na etapa dos didlogos com a sociedade, em julho nds tivemos o primeiro
seminario, que foi realizado no auditério da UFRGS, agora em novembro esta prevista a
organizacdo de um segundo seminario. Nés também estamos realizando algumas reuniées
com a sociedade, como esta, para levantar alguns grupos mais especificos. Também
estamos realizando com a parceria da SMRI algumas oficinas com outros conselhos e com
as regides do Orcamento Participativo. NGs temos pesquisas e consultas publicas, uma
delas foi concluida no final de setembro, que foi desenvolvida com o apoio da SMRI, que é
a consulta do OP Virtual, onde a populagéo teve a oportunidade de apontar, votar e fazer a
selecdo de algumas informacdes que contribuem para a mobilidade urbana. Esta prevista
a estruturacdo de um grupo de acompanhamento desse processo de desenvolvimento.
Para finalizar, isto aqui € um panorama geral que esta sendo adotado para o
desenvolvimento do plano. Os itens iniciais sdo aqueles relatérios, o plano de trabalho e o
plano de comunicacdo, que sdo documentos que ja foram concluidos. NG6s temos ali os
itens de participacdo da sociedade, com oficinas, a questdo das reunides, da pesquisa de
satisfacdo, consulta publica. Depois nds temos o diagnostico final, com a leitura técnica do
diagnostico e mais a leitura da sociedade. E finalizando, tem os diversos passos a serem
cumpridos no ultimo item com o projeto de lei da mobilidade urbana em Porto Alegre.
Essas eram algumas informacdes preliminares que a comissdo técnica trabalhou.
Mauricio Fernandes, Presidente e Secretario Municipal do Meio Ambiente e da
Sustentabilidade - SMAMS: Agradeco pela apresentacdo. Vamos fazer uma rodada de
manifestacdes, vamos comecar por aqui onde o microfone esta mais perto. A cada duas
ou trés manifestagcbes a Vania ou o Marcelo, at¢é mesmo a Rovana, podem responder.
Sérgio Saffer (Titular), Associacdo Rio-grandense dos Escritorios de Arquitetura -
AREA: Boa noite. Eu queria uma informacé&o, a obrigacdo disto que eu queria entender, se
€ para substituir alguma coisa que estdo no préprio plano. E se vocés ja podem
compartilhar algum diagnostico, por curiosidade, porque eu tenho muita curiosidade em
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saber qual é a andlise. Entdo, se puder compartilhar conosco algum dos diagnosticos.
Paulo Jorge Amaral Cardoso (Titular), Regido de Gestdo de Planejamento Quatro —
RGP. 5: Boa noite, conselheiros. Que Deus abencoe a reunido de hoje. A minha pergunta
€ sobre o projeto de lei de mobilidade urbana, eu ndo vi nenhum conselheiro indicado para
participar desta comissdo de discussdo. No ano passado foi falado pelo Secretario Sabino,
mas nao vi a indicacdo de nenhum conselheiro, porque eu acho que o Plano Diretor tem
que participar. Segundo, a frota renovada ja foi discutida em outro governo, pergunto se a
EPTC continua fiscalizando, porque eu vejo varios 6nibus da (Inaudivel) muito ruim de
andar. Varias 6nibus da Carris tém ar-condicionado, porque séao fiscalizados e cumprem a
legislacdo. Entdo, a EPTC esta fiscalizando esta frota renovada? Tem uns 6nibus que sédo
uns cacos velhos, que para idoso é para dar acidente a reveria. Terceiro, no ano passado
esteve aqui um pessoal que esteve em Barcelona vendo um modelo de gestéo, colocando
sobre o horario de transporte. O Prefeito falou que ia colocar nas paradas carregador para
celular, mas por que n&o colocar em Porto Alegre os horéarios de 6nibus, no Centro, Rua da
Praia, saida de transporte da Salgado Filho? E por que na Borges de Medeiros nao tiram
agueles lotacdes dali? A situacdo da populacdo, por exemplo, Salgado Filho no final da
tarde, descendo a Borges com transporte ali dentro € um rico para as pessoas de acidente.
Tem que tomar cuidado, porque os lotagbes tomaram conta da rua. Entdo, eu ndo vejo
ninguém daqui, nosso, dentro dessa discussao. Trazer pronto ndo da. Se vocés trouxeram
para a gente discutir e colaborar com alguma coisa eu concordo. Agora, se esta pronto é
colocar goela abaixo. Obrigado. Felisberto Seabra Luisi (Titular), Regido de Gestéo de
Planejamento Um — RGP. 1: Primeiro, eu queria saber se discutiram nas comunidades.
N&o se pergunta para as pessoas que utilizam o transporte coletivo ou que utilizam a
cidade, a discussdo sobre como elas gostariam que fosse o0 transporte coletivo, a
mobilidade urbana. Normalmente, a gente vé a discussdo feita sO por técnicos e,
normalmente, ndo sao s6 técnicos. As pessoas conhecem a sua regido, sabem qual o
melhor trajeto, a melhor alternativa. Entdo, eu pergunto, eu vi que tem a questdo das
regibes do Orcamento Participativo, ndo sei se serdo dois a dois ou uma por uma, ai
seriam 17. E se houve uma discussao na Tematica de circulacdo, Transporte e Mobilidade
Urbana do OP também. A segunda questdo, fundamental, € uma pergunta que o meu
irmao fez la no IAB e vou reproduzi-la aqui, o meu irmao Luiz Antonio, que no primeiro
momento eu ndo concordava muito, mas a partir do momento que ele me colocou comecei
a pensar. Hoje sdo 8 mil vagas de funciondarios publicos no centro da cidade. Entéo, se
tirassemos esses veiculos e tivesse um transporte coletivo eficiente nés diminuiriamos os
engarrafamentos, os problemas. Claro, eu entendo o problema dos funcionarios, mas isso
€ 0 excesso de automdveis na cidade que poderia ser visibilizado se tivesse melhores
condi¢cBes da frota. O Paulo Jorge ja falou dessa nova frota, que muitos dnibus sao para la
de sucateados. Outra coisa que eu vejo, por que trocar as cores dos taxis, ndo entendi
muito bem, qual o custo que isso implica para os taxistas, qual a melhoria disso no
transporte coletivo? E obrigar os caras a usar uniforme!? P6, pelo amor de Deus! UBER
nao tem nenhum controle, os taxistas terdo controle total? Entdo, como fica o UBER?
Claro, eu uso muito taxi e conversei com um taxista, ele me disse: “Nés teremos 2 aos
para mudar a cor do taxi”. Olha o custo disso! O que isso tem de importancia para a
Cidade de Porto Alegre? Nenhuma! Eu acho que isso € um 6nus para os taxistas que ja
tém dificuldade. Por ultimo, quando sera discutido com a regido do Centro, e desde ja faco
0 convite para irem a nossa reuniao, dia 29, no IAB, gostaria que fossem explanar isto aos
delegados da RGP. 1. Mauricio Fernandes, Presidente e Secretario Municipal do Meio
Ambiente e da Sustentabilidade - SMAMS: Conselheiro, esta questdo dos taxis é da
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Céamara de Vereadores, o Poder Executivo ndo tinha interesse em mudar a cor. Eu sou
contra, porque o vermelho é uma marca da cidade. Entdo, eu acho que a gente perde
muito com isso. Os argumentos trazidos dizem respeito a economia, porque 0s taxistas
quando comprarem carro branco coloca s6 a faixa. Esse € o argumento. Esta questdo de
cor o Prefeito vetou, mas a Camara de Vereadores derrubou o veto. Eu lamento, acho que
a cidade perde com isso, mas nos temos que respeitar a deliberacdo do parlamento. O
taxista que quiser manter o vermelho ibérico pode ficar na classe, em termos meus, €
classe executiva, ndo sei. E classe executiva que chama? Ent&o, estd bem. Vamos para as
respostas e depois a segunda rodada. Vania Cristina de Abreu, Secretaria Municipal de
Infraestrutura e Mobilidade Urbana — SMIM: Eu anotei algumas coisas para responder.
Por que € necessario um projeto de lei para o plano de mobilidade? Isto é uma exigéncia
da lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, os municipios devem cumprir. Entdo,
deve ser transformado em lei e ser votado na Camara de Vereadores. O ministério das
Cidades reconhece um estudo da mobilidade como sendo um elemento suficiente para
mostrar que 0s municipios estdo trabalhando no processo de planejamento da mobilidade.
O meu entendimento é que mais do que uma lei, acho muito bom que os municipios
qualifiquem o seu processo de planejamento. A questdo do compartilhamento de estudos
que estao sendo elaborados e da necessidade de ouvir, incluir o Conselho do Plano Diretor
dentro do processo, eu acho que esta reunido aqui pode e deve se ruma primeira
apresentacdo de outras que podem e devem acontecer ao longo do processo. Nés
estamos neste momento na etapa de diagnostico. Eu acho que a partir da consolidacéo do
diagnostico nés podemos disponibilizar, e este € o objetivo, cada uma das etapas do
trabalho, o produto final em uma audiéncia publica. Entdo, vai ser disponibilizado para a
sociedade. A questéo de disponibilizacdo de horarios de 6nibus, as paradas de lotacdes no
centro da cidade, isso tudo nos ajuda a ter uma visdo da leitura da sociedade sobre o
processo. Perguntaram sobre a participacdo na comunidade, quando vai ser na Regiédo
Centro e outras regifes, nés estamos consolidando esse calendario, com o apoio da SMRI,
que ja tem toda esta expertise de fazer as reunides do OP. A questdo da fiscalizacdo da
frota de 6nibus, a EPTC faz o processo de fiscalizaco juto as operadoras. E um desafio, a
EPTC vem emitindo multas. Todo o transporte coletivo estd em uma situacdo bastante
critica do processo de viabilizacdo do modelo, porque nds temos uma situacao de ter uma
disponibilidade continua do transporte. Nos temos 6nibus a noite, aos finais de semana. Se
pensarmos e analisarmos a curva da oferta do processo coletivo, ou seja, todos os
horarios que sao ofertados para a sociedade e o volume de passageiros, 0 passageiro do
transporte coletivo vem reduzindo a cada ano, mas o horario se mantém bastante estavel
em todo este periodo, o que gera um ponto de desequilibrio para a composicdo desse
custo. (Manifestacdo fora do microfone). Sim, nés temos dois conselheiros... Temos até
mais conselheiros, temos a Rovana, o Gabriel. Eles também podem trazer as informacdes
da evolucado dos trabalhos da comissdo. (Manifestacéo fora do microfone). Darci Barnech
Campani (Titular), Associacdo Brasileira de Engenharia Sanitaria e Ambiental -
ABES/RS: Primeiro, Paulo, s6 um esclarecimento, o pessoal pode ter ido a Barcelona
olhar, ndo é ter o horario do 6nibus, o que acontece hoje em um pais um pouquinho mais
desenvolvido, esta na parada do onibus e dizer que o teu o dnibus passara daqui 1 minuto,
30 segundo. Hoje um veiculo ter um GPS é a coisa mais natural, o preco de um GPS é
algo banal. A tua parada de Onibus fica conectada com o GPS do 0Onibus e tu ficas
sabendo se o 6nibus vai chegar ou ndo. Isto é nos paises que se preocupam com
qualidade de transporte. E é uma tecnologia barata, ndo € tdo complicado de fazer. Entao,
hoje tu estas na parada e sabe que vao passar dois 6nibus que tu podes pegar, qual vai
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chegar antes, o horario. No Rio tem isso, entdo, ndo estamos tdo atrasados. Vou insistir
em uma pergunta, tu deste a resposta, mas porque as vezes € detalhe técnico. Eu
acompanho a lei de saneamento, de meio ambiente, que & diz que tem que ter um plano
também, mas néo fixa que deve ser sob forma de lei, pode ser sob forma de decreto e sob
forma de resolucdo. Entdo, esta na lei que tem que ser lei ou a lei diz que deve ter um
plano? O ser lei cria uma burocracia as vezes desnecessaria. Eu tenho trabalhado no
plano municipal de saneamento, que o ideal € uma participacdo mais da populacdo com as
suas representacdes nos conselhos municipais e que o plano e saneamento seja uma
resolucdo do Conselho Municipal de Saneamento, de Meio Ambiente, ou seja, conselho
municipal que faca o debate daquela questdo. Se nao precisa ser lei, poderia ser uma
alternativa, ai sim, realmente, entro no que o Paulo e o Felisberto estavam falando, como
se da essa articulacdo entre Plano Diretor e plano de mobilidade de um municipio? Eu
entendo que deveria ser um capitulo do Plano Diretor e ndo uma lei separada. Eu acho
gue isso seria pensar, modernamente, o planejamento de uma cidade. Entdo, criar outra
comissao de acompanhamento do plano, que ndo seja uma comisséo deste conselho, eu
acho que € criar mais uma coisa para nao se conectar com a cidade, para se conectar com
algumas pessoas que vao estar la sentadas e nos aqui discutindo a cidade e a mobilidade
sendo discutida em outro local. Entdo, eu acho que esse casamento seria muito
interessante fazer para que se tenha realmente uma cidade pensada na sua integralidade.
A referéncia € o Ministério das Cidades, mas ndo temos uma secretaria das cidades nos
municipios. A experiéncia € ao contrario, as secretarias de gestdo do municipio deveriam
nascer nas cidades, no estado e depois criar 0 municipio, mas teve a inversao, primeiro se
criou o ministério. Entdo, essa articulacdo eu acho que deve ser mais intima. Nao da para
colocar habitagdo em um local e transporte em outro. Tu transportas quem? As pessoas
gue moram em algum lugar. Entéo, fica uma secretaria fazendo politica de habitacdo, outra
fazendo politica de transporte e outra tentando planejar a cidades sem se conversarem,
por mais que tenha o corpo técnico. Entdo, ndo h& esta articulacdo. Eu bateria a favor da
ideia do Felisberto de fazer essas discussfes nas regides. A ABES tem assento em duas
RGPs., seria muito interessante se a discussao fosse para elas, porque algumas nao estéo
se reunindo e seria pauta para voltarem a se reunir. Eu pec¢o desculpas, cheguei atrasado,
mas tu estavas falando do UBER, vocés dever ter a estatistica de acidentes com
motoristas do Sistema UBER. O UBER hoje tem duas conotacdes, um determinado setor
da sociedade fala como a modernizacdo da economia pela uberlizacdo e outro setor diz
que a pauperizacdo da economia vem pela uberlizacdo. A minha sensacéo é que o cara do
UBER € um cara tremendamente explorado pelos valores que se paga, por toda relacéo de
trabalho que tem. Pode ser que 0s nUmeros provam ao contrario, mas para mim o numero
de acidentes com UBER deveria aumentar em relacdo a outras categorias, como 0s
taxistas, porque uma coisa € tu dirigires tendo alguma garantia e outra coisa é nao ter
garantia nenhuma, teu estado de estresse deve ser bem maior. Obrigado! Conselheiro
Emerson Goncgalves dos Santos (Tematica de Habitacdo, Organizacdo da Cidade,
Desenvolvimento Urbano e Ambiental): Eu vu tocar mais na questdo do transporte
coletivo mesmo, principalmente na reorganizacdo dos terminais de 6nibus do centro, que é
um grande problema que nds temos, que abrange centenas d elinhas ndo s6 de Porto
Alegre, mas da grande regido metropolitana. Em relacdo a reorganizagédo, o plano prevé
uma reorganizacdo desses terminais, inclusive, de criacdo de uma rodoviaria que va
atender a regido metropolitana, algo parecido? Em relacdo ao fundo que atende que
atende as ciclovias, o Orcamento Participativo previu 5 milhdes para atender o plano
cicloviario, esta gravado no orgcamento, dentro de um levantamentos de 274 milhdes, 5
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milhdes seria para o plano cicloviario. Desses recursos, quais 0s investimentos que ja
foram atendidos dentro do plano cicloviario até os dias de hoje, desde que surgiu? Como
vai se trabalhar junto ao plano a qualidade das nossas vias? Porto Alegre hoje esta
totalmente esburacada, tudo que é lugar tem um buraco. Entdo, como que o plano vai
atender a melhoria da qualidade da pavimentacdo? Porque é um acumulo de carros, de
Onibus e a pavimentagéo vai se desgastando, né. O Projeto dos Portais que existia de ndo
trazer todas as linhas de 6nibus para o centro da cidade, como esta sendo trabalhado para
ter mais acessibilidade? Em relagdo ao metrd, Porto Alegre ainda pensa em trazer o metro,
para que um dia o metrd saia do papel? O transporte fluvial, que seria uma alternativa para
a zona sul, como esta sendo pensado, porque vai até o shopping, ndo poderia ser
estendido para outros pontos da zona sul? Para finalizar, atendendo os passos que esta
empresa que esta trabalhando junto trouxe, qual o diagnéstico que a EPTC tem hoje, real,
para a Cidade de Porto Alegre em relagdo aos 7 passos? Seria isto. Obrigado. Jeanice
Dias Ramos (12 Suplente), Conselho de Arquitetura do Rio Grande do Sul — CAU/RS:
Eu moro na Erico Verissimo, ali passam 15 8nibus, até um ano atras tu ficavas 5 minutos
na parada e vinha Onibus, agora ficamos de 15 a 20 minutos esperando. E quem fiscaliza a
fiscalizacdo? Eu lembro que no trajeto até o Centro tinha fiscais, agora ndo se vé um fiscal
das linhas de Onibus. José Francisco Rodrigues Furtado (Titular), Departamento
Municipal de Habitacdo — DEMHAB: Boa noite a todos. Eu gostaria de ir na linha que o
Conselheiro Emerson foi. Como Porto Alegre ndo € estanque, eu ndo ouvi a respeito do
modal ferroviario, que vem da regido metropolitana, o aeromével, outros modais. E a
questdo do aquaviario, realmente, € inicial, acho muito importante. Sigo também na
guestdo dos modais, nos governos passados havia uma ideia de criacdo dos modais para
que esses transportes coletivos ndo chegassem tanto dentro do centro da cidade. NOs
temos 0 nosso monitoramento de ar, tem dias que o centro é irrespiravel, dependendo da
questdo climética. Tu tens uma inversdo do mondéxido de carbono e tem dias que ndo tem
como respirar. Entdo, o que esta sendo feito neste sentido de trazer outros modais? Tu
falaste do hidroviario, mas ele é interessante para a zona sul, seria importante lembrar
outro modal necessario. Obrigado. Véania Cristina de Abreu, Secretaria Municipal de
Infraestrutura e Mobilidade Urbana — SMIM: A questdo da necessidade de ser lei ou
decreto, este aspecto da regulamentacdo, da parte legal do plano de mobilidade vai ser
discutido em tem momento, até com a assessoria juridica da PGM. Realmente, ndo obriga
que tenha ser lei, tem outros municipios que nédo utilizam uma lei para o seu plano de
mobilidade. Por exemplo, o cicloviario € uma lei complementar no Plano Diretor, sé&o
caracteristicas que Porto Alegre tem e nao precisariamos do apoio da PGM para definir
qual a melhor estratégia para Porto Alegre em relacdo ao seu plano de mobilidade. Em
relacdo a estatistica de acidente, n6s temos o cadastro de acidente, mas ndo vai entrar
nesta informacéo se € um transporte por aplicativo ou um veiculo comum sendo utilizado,
porque ndo tem este detalhamento. O que nds sabemos é que nos ultimos anos o total de
acidentes reduziu, o numero de mortes passou de 170 mortes/ano e no ano passado foram
90 mortes/ano. E um cadastro geral, mas talvez nesse processo seja uma informacdo a
acrescentar. Eu anoto e agradeco a informacao. Em relagdo aos outros itens do transporte
coletivo, do plano de pavimentacdo, o Projeto Portais, como isto vai ser incorporado no
plano de mobilidade? O plano de mobilidade tem o objetivo de ter um instrumento com um
conjunto de a¢des de curto, médio e longo prazo, que vao qualificar a mobilidade. O plano
de mobilidade em si ndo vai trazer necessariamente mais recursos, ele pode ser uma
ferramenta para gerenciar melhor esses recursos, para auxiliar e qualidade ficar o
processo de planejamento. A SMIM ja faz um planejamento de qualidade da pavimentacao
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das vias, para melhorar este planejamento das acfes. E a questdo do transporte coletivo,
da regularizacéo dos terminais no centro, o plano também faz essa avaliagdo geral e estao
previstas para uma avaliacdo mais ampla, que seria a reorganizacéo da rede de transporte
alguma consultoria, um apoio externo. Entdo, Porto Alegre conta com um recurso da CAF
para fazer estudos de mobilidade no centro Historico. Esses recursos podem e devem ser
utilizados para qualificar projetos especificos. O plano de mobilidade esta sendo realizado
com os recursos do municipio, sdo técnicos do municipio, mas é uma oportunidade de
compreender os problemas da mobilidade, que fica mais facil para utilizar os recursos para
contratar os projetos especificos. Foram citados outros modais, mas foi no objetivo de
tentar tornar a apresentacdo bem enxuta, n0s ndo colocamos o capitulo da interfase
metropolitana, porque o transporte hidroviario, que atende do Centro ao Barra, mas € uma
linha metropolitana que também faz esse atendimento urbano. O metr6 também esté neste
capitulo da interface metropolitana. Rafael Pavan dos Passos (2° Suplente), Instituto de
Arquitetos do Brasil — IAB/RS: Boa noite. Eu comecaria perguntando se todos receberam
0 guestionario, eu soube que alguns ndo receberam. E me parece que se a estratégia
estabelecida pela comissdo, a partir de uma proposicdo da Secretaria Municipal de
Relacfes Institucionais é levar os conselhos, parece interessante do ponto de vista de
arrecadar propostas, sugestées do ponto de vista de outras politicas que sdo afetadas,
bem ou mal, pela questdo da mobilidade, saude, educacéo, cultura, tudo isso para as
pessoas acessarem precisa da mobilidade. Parece que deve haver abordagens distintas
em relacdo a conselhos que sdo muito mais afins e que tém competéncia muito maior para
tal, coordenacdo o CMDUA e como o COMTU. Ai perguntas tdo amplas, como as
colocadas no questionario, parecem incipientes para instancias como esta do Nnosso
conselho. Ainda sim nossas respostas serdo encaminhadas, estdo aqui, ndo vou ler
porque ja estdo por escrito. Qual o carater deste momento, a apresentacdo ao CMDU, ou
seja, estamos no uso das atribuicdes deste conselho de deliberar sobre metodologias,
sobre propostas de como deve ser daqui para frente este processo ou é uma simples
consulta? Se o processo € de deliberacdo eu me coaduno as propostas dos colegas de
serem utilizados os féruns regionais, mas também audiéncias publicas regionais para a
parte de diagndstico. Quer dizer, sdo os usuarios do transporte publico, sdo 0s usuarios da
cidade que vao nos dar as respostas. Cabe utilizar um software, mas ainda ver que
perguntas fazer é fundamental quando se usa formas indiretas de participacdo. E
fundamental que se utilize os principios e as diretrizes previstas na estratégia de
mobilidade prevista no Plano Diretor, como principios e diretrizes fundamentais do plano
de mobilidade. Ja esta ali estabelecido dentro de um processo que ja vem andando. Dessa
forma se agrega a questdo do planejamento mais amplo para este (Inaudivel) setorial.
Mais ainda, pergunto: como vai ser tratadas as questdbes das perimetrais, das
centralidades? Porto Alegre € uma cidade que se tornou cara e a mobilidade de Porto
Alegre se tornou cara em Porto Alegre também. E ndo s6 por uma questdo do custo da
passagem. Ela se tornou cara pela forma da sua estruturacdo urbana, ela se tornou cara
por uma cidade que né&o respeitou seu Plano Diretor como diretriz, uma cidade que era
para ser concentrada se tornou uma cidade espalhada, com vazios urbanos que nunca se
viu. Por outro lado, um superadensamento de areas que nao poderiam ser
superadensadas levaram a um (Inaudivel) que néo se resolve. E a solu¢cédo de aplicativos,
onde ja estd h4 mais tempo em outros lugares, estd mostrando impactos negativos no
trafego. Entdo, € uma falta solucdo, porque jamais vai tapar a lacuna do transporte
coletivo. Algumas politicas que foram implementadas nos Ultimos tempos, como a restricao
da segunda passagem, impedem uma politica que ha muito tempo se coloca, que € a
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questao dos centros de transferéncia e de se retirar o transporte coletivo do centro. Como
vamos reduzir o transporte e trabalhar com essa questédo de indireta, o cara poder usar
dois ou trés...? Eu fui a Curitiba e o0 cara me disse que eu teria que pegar 5 dnibus. Bom,
eu me arrepiei! A minha referéncia é Porto Alegre, mas cheguei |4 e peguei 5 6nibus em
um tempo que aqui talvez eu ndo pegasse um e sO paguei uma passagem. Entdo, temos
que pensar nisso e pensar em politicas implementadas, decisbes que estdo sendo
tomadas estdo impactando nisso. A questdo da gestdo anterior ter feito o edital
anteriormente a um plano da licitacdo é terrivel. Ainda mais que nao previa que poderia
haver alteracbes em funcdo do planejamento. Quer dizer, agora se fizermos um
planejamento e dissermos: “Vamos usar a Terceira Perimetral porque esta la ociosa”... E
nao é por falta de necessidade, é por falta de incentivo, falta de se utilizar ela. N6s temos
perimetrais, ndo somos uma cidade circular como é Curitiba, a estrutura é outra, mas nos
estamos neste circulo e nunca nos aproveitamos dele. E qualquer plano precisa prever de
onde virdo 0S seus recursos para a implementacdo. N6s aqui temos tratado de
contrapartidas, que a grandessissima parte dela s6 abre mais um furo do cinto, s6 cria
mais via. Quando vamos colocar os recursos dessas contrapartidas e do solo criado para o
transporte coletivo? Esta aqui a solucdo. Agora, nds ndo podemos extinguir o Fundourb,
nés temos que fazer do Fundo de Desenvolvimento Urbano um fundo para todos os planos
setoriais e alimenta-lo corretamente, ndo desviar, ndo no sentido do ilicito, mas né&o utiliza-
lo para outras funcdes. E ai nos precisamos de uma matriz das contrapartidas no setor na
mobilidade urbana. NO6s aqui vamos no caso a caso, que pode levar a diversos problemas
de diversas ordens. NO6s ndo podemos, nos temos que evitar problemas. A questdo do
Centro Historico, fico contente, eu ndo sabia deste recurso do CAF. Eu acho que é uma
necessidade levar para a RGP. 1 este debate, porque nds precisamos retirar esta
guantidade de carro que esta no Centro, mas precisa de uma mudanca de cultura de toda
a populacao, inclusive, do empreendedor que qualquer debate que se propde aqui de
retirar carro da frente do comércio os caras nao compreender, € um pensamento raso, de
guem nao conhece as politicas e as propostas. A gente pode e deve utilizar modais mais
leves, os préprios lotagdes. NOs ndo precisamos reinventar a roda, como este modal de
integracdo que vai levar as pessoas para o centro. Agora, n6s ndo podemos fazer centro
de (Inaudivel), como era a proposta dos Portais, que a maioria tirava espacos publicos de
lazer para transformar em centros de transferéncia com muitos 6nibus. N6és ndo podemos
fazer isso. A nossa cidade carece de lazer assim como carece de mobilidade, ndo da para
destapar os pés para tapar o pescoco. Entdo, para esta etapa de diagndstico fica a
proposta de que em cada uma das etapas se facam audiéncias publicas regionais. A
questao de ter a estratégia de mobilidade urbana como fundamental e que a gente pense a
estruturacdo urbana em conjunto com a mobilidade. E a matriz de contrapartidas é um dos
pontos centrais. Livia Teresinha Salomao Piccinini (Titular), Universidade Federal do
Rio Grande do Sul — UFRGS: Boa noite. Eu gostei muito da apresentagcédo, embora eu
esteja envolvida com este trabalho, porque eu trabalho com planejamento urbano na
universidade, eu néo tinha nocéo de algumas informacoes, tipo, este crescimento da frota
de 58% neste periodo, o numero de passageiros/dia, que € extremamente complicado
para uma cidade com a conformacdo de Porto Alegre, com este centro excéntrico. Eu
tenho algumas perguntas que se referem a questdo dos objetivos do plano. Por que a
gente sai fazendo um plano? Tudo bem, o plano federal determina que cidades a partir de
20 mil habitantes tém que ter um plano, etc. e etc., e se tiver o plano pode requerer
determinados tipos de financiamentos para investir e tal. Tudo bem, isto € dado. O que
este plano que nds temos que criar objetiva? Quais sdo os objetivos do plano? Entéo, a
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gente precisa partir de determinados objetivos devem estar vinculados ao Plano Diretor,
por Obvio. Entdo, quais sdo os objetivos do plano que esta se desenvolvendo e queria
saber algumas questdes sobre: se a prefeitura ja requereu o financiamento federal pelo
Programa Avanca Cidades, se requereu qual a quantidade? Se ndo requereu por que nao?
Eu gostaria de saber em relacdo a sustentabilidade, em relacdo a frota, se pensa ou ja
pensou, se Ndo pensou por que ndo sobre que tipo de veiculo se pensa que Porto Alegre
deveria requerer, enfim, em relacdo a sustentabilidade, ao combustivel, que tipo, eu acho
isso bem importante. Isso vai influenciar em questdes ao preco da passagem a longo
prazo, assim como vai ter outras determinacdes em outras questdes, como a poluicdo do
ar, o siléncio, enfim. Eu acho que essas questbes amplas precisariam ser trazidas para a
gente conseguir entender melhor os objetivos do plano, porgue, certamente, ndo é apenas
de cumprir a determinagdo do Governo Federal e ter um plano para poder recuperar
financiamento. Entéo, eu acho que essas questfes poderiam ser trazidas e me parece que
sao significativas. Vania Cristina de Abreu, Secretaria Municipal de Infraestrutura e
Mobilidade Urbana — SMIM: As questdes que foram entregues aos conselheiros para
fazer um levantamento, nés tivemos alguns retornos dos questionarios, de outros
conselhos que ja fizemos a apresentacdo e o objetivo era fazer um levantamento bastante
preliminar dessa percepc¢ao dos principais elementos, dos desafios e até das expectativas
em relacdo a mobilidade. Eu acho que devemos fazer outras intervengcdes, mas é uma
questao que pode ser simples, mas é muito importante para esta fase de levantamentos
sobre os principais fatores que interferem na mobilidade. A questdo da necessidade de
incluir nos féruns a questao do diagndstico, n6s estamos com o apoio da WRI montando
uma estratégia de como sera esta dinamica nos proximos foruns, que séao as regides do
Orcamento Participativo. A ideia é levar alguma informacao do diagndstico, mas também ja
usar este momento para fazer uma avaliacdo do plano de acédo, qual a priorizacdo que a
populacdo estabelece em relacdo as acbes que devem ser adotada sempre qualificar a
mobilidade. Uma observacdo que deve ser feita é que no Plano Diretor de Porto Alegre de
99 j& conta uma estratégia de mobilidade urbana, estabelece algumas diretrizes de
transporte. Eu acho que este é o objetivo, buscar um caminho de sustentabilidade e para
iSso precisa encontrar uma solucdo para a questdo do transporte coletivo, que é o
estruturador na cidade. Porto Alegre esta inserido dentro do contexto do Brasil, 0 Governo
Federal estava planejando uma meta de combustivel, de ndo utilizar mais veiculos a
combustdo em 2060, outros paises falam em 2020... (Falas concomitantes). E... Porto
Alegre esta inserido dentro desse contexto, outros paises com metas audaciosas para
2020, 2025, de ndo comercializar carros a combustdo, em um plano de mobilidade em um
pais como este vai estar inserido dentro dessa realidade. E para a gente ter uma nocao.
Entdo, os desafios sdo grandes. Rovana Reale (22 Suplente), Empresa Publica de
Transporte e Circulagdo — EPTC: Eu posso responder também. Rafael, a questdo do
espalhamento urbano é uma questdo que nos preocupa muito, € muito discutido nas
nossas reunides. O problema é que o transporte vai atras da demanda, no momento que a
demanda esta 14 a EPTC tem atender esta populagdo. Tudo isso aumenta a rodagem, a
tarifa, a criacdo de novas linhas. O Plano Diretor ndo incentiva a ocupacdo de
determinadas areas, sO que isso é transformado em AEIS, todo mundo sabe, vai para a
Camara e vai sendo ocupado onde ndo € para ocupar. A questao das contrapartidas, é por
isso que a gente quer elaborar esse plano com a melhor qualidade possivel e com a
participacdo de vocés, porque as contrapartidas nada mais sdo do que precisa fazer em
torno do que € a mobilidade que a populacdo espera. Entdo, esse plano vai nos ajudar a
direcionar o investimento, que por vezes pode parecer meio perdido, porque ndo temos o
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disciplinamento para isso. E ndo é somente o questionario, como eu jaA comentei antes, foi
feita uma oficina, a primeira era para o conselho, mas por questdo de dia e horario
dificultou muito, enfim, s6 a IAB estava la, ndo houve participacdo. Este era 0 momento
para uma conversa mais ampla para a contribuicdo do diagndstico, para ideias que serdo
contempladas no plano de acdo. O que estamos fazendo é tentar chegar até vocés de
outras formas. Vania Cristina de Abreu, Secretaria Municipal de Infraestrutura e
Mobilidade Urbana — SMIM: Teve uma pergunta sobre as verbas do Programa Avancar, o
Municipio de Porto Alegre solicitou verbas para a realizagdo de uma pesquisa de origem e
destino, que € um instrumento que nos ajudaria a compreender um pouco mais a
mobilidade urbana. A Ultima pesquisa € de 2003, entdo, € necessario fazer uma nova
pesquisa. O recurso necessario para um processo de planejamento tradicional para fazer
um modelo e simulacdo de deslocamento na cidade, € um investimento alto, sdo 4
milhdes, para esta pesquisa de origem e destino, que € o elemento basico para o
levantamento. Em fungdo do alto custo ainda n&o conseguimos. Existem alternativas,
Recife ja utiliza, mas é tudo muito novo. Entdo, ficamos um longo periodo sem saber como
se comporta a cidade. Hermes de Assis Puricelli (Titular), Sindicato dos Arquitetos no
Estado do Rio Grande do Sul — SAERGS: Eu ndo sei, alguns conselheiros nao
receberam o convite, ndo quero dizer que nédo tenham sido convidados, n&do sei qual foi a
forma, mas esta omissao foi por falta de comunicacdo, mas tudo bem. Bom, eu iniciando
parabenizando pelo fato de tu seres funcionaria do quadro, eu sou ex-funcionario da
prefeitura e ndo tenho nenhum preconceito quanto ao cargo em comissdo, ndo tenho
mesmo, mas eu acho que um trabalho dessa magnitude tem que ser coordenado, tem que
estar no seio, porque o cargo em comissao, como esta dizendo, ele € passageiro e atende
a um momento especifico. O funcionério tem suas ideologias, mas vai ter que responder
pelo resto da vida pelo o que fez de bem e o que fez de ruim. Nesses trabalhos um CC
pode coordenar, atende interesse que as vezes ndo sao os interesses da coletividade e
desaparece, ninguém sabe. Boa ideia do governo, ndo sé no sentido de valorizar, mas do
comprometimento. Vou mas focar no principal que eu acho importante, porque € ruim ficar
para falar por ultimo porgue acaba se repetindo. N6s, na verdade, somos conselheiros do
Plano Diretor, a nossa tarefa é fazer um aconselhamento nesse sentido, foi uma
apresentacdo da metodologia, muito complexa, que ndo temos condicfes de pegar essas
metodologias, muito embora elas se repitam. Foi bem colocado e bem exposto, mas o que
me preocupa é a filosofia do plano de mobilidade. E eu néo estou falando da metodologia
politica. Eu trabalhei a vida inteira no planejamento e todo mundo, todo Brasil, com quem
eu falo dessa area, ndo existe solucdo para a mobilidade nas cidades como Porto Alegre e
a maioria das cidades do mundo se nao houver uma radicalizagéo no sentido de incentivar
o transporte coletivo. Eu vejo, ndo por culpa deste governo, mas a gente termina
incentivando, por mais que se queira o transporte individual. A gente faz asfaltamento por
pressdo da classe que anda de carro, sei l&. Eu acho que este € o nosso grande erro.
Todas essas tentativas de tentar de certa fora achar alternativas acabam nessa falta de
privilegiamento do transporte coletivo. Se tivesse o que foi dito, | na parada ter que vai
passar um Onibus dali 5 minutos, com um 6nibus com qualidade, o que para mim é o cerne
da questdo. Nao quero ser pessimista, mas o0 resto tudo a gente vai fazendo. Outra
questdo € este descasamento dos planos especificos, tem o Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano, o Plano Diretor de Acessibilidade, o Plano de Residuos Solidos.
E um descasamento, embora tu deixasses bem claro que tem colegas de outras
secretarias, mas este casamento n&do formal, um casamento real. Por exemplo, tem umas
situacdes que passaram nesse plano, quando se discutiu um processo da Phorbis, que &
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um mega investimento la proximo ao aeroporto, alguns conselheiros foram extremamente
criticos, porque no nosso Plano Diretor tem diretrizes e aquela regido ndo esta nas
diretrizes, aquilo 1& ndo era para ser ocupado agora, talvez ha uns 50 anos. Esta previsto
com 40 mil pessoas em um investimento que j& tem toda a questdo do acesso da cidade,
que € a saida da cidade, n6s vamos misturar com uma comunidade afastadas das areas
mais densas, que vai gerar servico, necessidade de mobilidade. Se for populagédo de
classe alta é pior ainda, porque todo mundo vai andar de automoével. Entende? Isto aqui é
visto pela maioria dos conselheiros como uma coisa 6tima para a cidade, a cidade esta se
desenvolvendo. Nao é critica, eu sou sindicalista, eu defendo os funcionéarios da prefeitura
e 0s colegas, mas os proprios funcionérios que séo representantes sdo favoraveis porque
€ a lei de mercado, vai trazer emprego, vai trazer dinheiro. E a outra questdo que eu quero
trazer também é um exemplo, € em relagcdo a um projeto que esta tramitando também, é
do Country Club, que eles tém uma operacédo que o plano foi pensado, a reserva de indice,
que é exatamente isso. A regido que esgotou o indice, se eles nao querem aplicar que ndo
apliguem, o problema é deles, a cidade é assim. Se eu comprar um terreno em uma area
que tem um canal embaixo e é uma area nao construida, o problema é meu, eu comprei
este terreno e ndo vou poder construir. Se eu comprar um terreno em uma reserva, que
metade da area é de reserva, APP, seja o que for, € uma reserva. Se eu comprar um topo
de morro € um topo de morro, vou la ver os passaros, mas nao € para construir. Em todo o
mundo € assim, mas aqui a gente sempre da um jeitinho. Quer dizer, tem uma situacao
gue vai ser por uma negociacao, que parece importante para a prefeitura, mas vai se dar
um jeito de pegar esse indice que era para estar esgotado na regido e vai transferir para
outra regido que vai densificar. Nao estou criticando ninguém, quero dizer que a gente nao
consegue entender que o Plano Diretor tem um motivo, as coisas tém um motivo. Entdo, a
gente trabalha como o mercado, vamos construir bastante porque vai trazer emprego, sO
gque se nédo deixar construir vai construir em outro lugar. Eu lembro quando tivemos uma
briga, era o Clube do Cinema, que no fim foi o Guion, era um terreno na Auxiliadora, que &
uma rua estreita que termina na Vinte Quatro, l& em cima, queriam fazer um cinema,
fomos contra, brigamos e brigamos, nédo tinha viabilidade, acessibilidade principalmente.
Assim, eles nos esculacharam, porque éramos contra a cultura, éramos contra iSSO e
aquilo. Ai surgiu no meio da dificuldade a possibilidade de fazer o Cine Guion ali no Olaria.
Os caras vieram nos agradecer aqui por ndo termos deixado, porque la investir e ndo ia
dar. Entao, as vezes dizer “nao” € melhor do que a gente ser bonzinho e querer atender de
qualguer forma. Isso é planejamento, mas a gente ndo consegue aplicar. S6 uma duvida,
como é o contrato de parceria com a WRI? Eu até conheco, eu me dou bem com a Livia
da WRI, eles sdo uma ONG, né, mas € uma coisa meio obscura. Isto é mais a titulo de
curiosidade. Mark Ramos Kuschick (Titular), Sociedade de Economia do Rio Grande
do Sul - SOCECON/RS: Eu comeco parabenizando o conselho por trazer este ponto para
a nossa pauta, em particular para a Engenheira Vania que nos trouxe os elementos
qualificados sobre a cidade, sobre a mobilidade urbana, porque este conselho precisa de
informacgdes para operar, para pensar, para elaborar. Eu comeco dizendo que este plano,
a discussao que nos fizemos entre os colegas economistas centra a preocupacao do plano
de mobilidade na questdo do transporte coletivo de massa, na questdo do transporte
coletivo usando onibus em Porto Alegre. Uma informacg&o que nds nao dispunhamos era o
namero de 880 mil viagens/dia, que € uma informag&o crucial para discutir o que € o
principal e o que é o acessorio. Eu estou discutindo transporte coletivo por 6nibus. Eu ndo
posso contrapor que tenha 40 bicicletas, ndo posso discutir investimento em ciclovias, nao
posso discutir mesmo a questao hidroviaria, que € importante. Eu teria que habilitar esta
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hidrovia para inumeros pontos da cidade, para viabilizar este modal ai. Entdo, a primeira
coisa dentro deste conselho que eu creio que nos temos que frisar € transporte coletivo, é
o foco, é a atencdo, o resto para mim é perfumaria. Outra coisa, a questédo central fica na
melhoria do transporte coletivo, nés temos perspectiva de discutir isso em Porto Alegre,
melhoria do transporte coletivo, isto esta no horizonte da cidade ou néo se fala disso? Ou
nds vamos resolver com taxi, com UBER, que € uma barbaridade! Sdo solu¢des individuais
precarias que nao tem sentido de serem implantadas na cidade. S&o solu¢cdes marginais.
Entéo, transporte coletivo, questdo de frota, no transporte coletivo também entra o nosso
Trensurb, que também precisaria estar articulado com isto. Além do problema do
transporte coletivo que precisa ser melhorado, a questdo do combustivel, os motores, tudo
isso deveria estar presente. Como economista € algo importante, muito importante, para
mim € colocar a questdo da reducdo do valor dessa nossa tarifa, porque R$ 4,30 para a
populacao... Nés temos que discutir dentro de linhas de financiamento, que € a questao do
subsidio. Eu acho muito importante trazer a discussdo do subsidio dentro desse valor, ai
entra gratuidades, todos esses valores que precisam ser de debate coletivo para podermos
avancar. O transporte coletivo de Porto Alegre termina, mais ou menos, as 20 oras, a
cidade funciona toda noite e o transporte termina as 20 horas, tem um 6nibus as 22 horas,
guem sair correndo e pegar, pegou, quem nao pegou se lixou. Nao faz sentido isso. Entao,
Porto Alegre também tem que ter uma oferta. Eu acho estranho, nés vamos a outros locais
do pais e temos transporte na madrugada, tranquilo, seguro, barato. Ndo é um valor que
ataca a populacdo, nao, tu vais para casa as 2 horas da manha pagando R$ 50,00, R$
100,00. Isto € um assalto! E um absurdo! Isto € uma sacanagem contra a populag&o!
Entdo, nés temos que ter um aumento de oferta de transporte coletivo. Isso tem que ser
considerado no horizonte do nosso plano de mobilidade urbana, porque n&o pode ser
apenas das 8 as 18 horas, isto ndo é mobilidade urbana, ndo faz o menor sentido. Outra
coisa fundamental, se nés estamos discutindo transporte coletivo como eixo orientador,
fundamental de um plano de mobilidade urbana para Porto Alegre, ndo podemos continuar
estimulando o transporte individual como se fosse uma normalidade. Eu vou onde eu
guero com 0 meu automovel, eu preciso de area de estacionamento, eu preciso disso e
daquilo. N&ao, nos temos que ter uma discussdo e desestimular o transporte em carro
individual. Eu acho muito importante para que possamos continuar discutindo que
tenhamos acesso a alguns documentos e relatorios, que séo talvez de uso comum das
secretarias e desta area governamental do nosso conselho, mas que nos que estamos fora
deste eixo institucional restrito também possamos ter acesso a essas informacgfes. Seria
muito importante, gostaria muito, Eng. Vania, de poder receber alguma parcela desses
documentos e relatérios de estudos para que pudéssemos ler sobre a nossa cidade.
Obrigado. Mauricio Fernandes, Presidente e Secretario Municipal do Meio Ambiente e
da Sustentabilidade - SMAMS: Eu também quero me manifestar. Quero colocar alguns
pontos, esses dias saiu na imprensa de mudar a rodoviaria e tal. A rodoviaria do jeito que
esta o Plano Diretor permite, é o local dela, mas ndés temos o pensamento, ai pedi para a
Aline projetar um mapa aqui atras. Ali € a Avenida dos Estados, o aeroporto e a Estacao
Aeroporto do Trensurb, ali € a sede da Trensurb, ao lado de quem vai para Canoas, lado
esquerdo, tem um espaco da antiga rede ferroviaria, ndo € nem do Trensurb e a rede
ferroviaria tem a sede administrativa em Curitiba, algo assim. Este € um local que eu acho
gue a cidade deve debater, ndo para substituir a rodoviaria existente, mas para trazer outra
rodoviaria, muito provavelmente metropolitana, ai a atual rodoviaria pode ficar com o
interestadual ou até do interior, mas a gente refletir sobre a viabilidade urbanistica de
colocar a rodoviaria ali, porque tem o aeroporto, o Trensurb para vir ao Centro. E o
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Trensurb tem uma passagem altamente subsidiada, tem um valor que € infimo em relacao
aos custos e nos estamos falando de integracdo. Entdo, isso poderia sim tirar 6nibus do
Centro. Isso que o Rafael falou € muito importante, fazer transbordo com o cidadéao pode
ser penoso, mas pode ser muito prazeroso se funcionar, se tiver de 2 em 2 minutos, como
tem nos locais bem planejados do mundo inteiro, em locais e esta¢des confortaveis, enfim.
Entdo, este ponto da rodoviaria, ndo sei se 0 grupo esta discutindo isso, mas eu proporia
para a discussdo, porque temos um vazio urbano, de uma area publica que esta
simplesmente junto ao aeroporto. Tem o aeromével para levar para o aeroporto, 0
Trensurb. H4A um pensamento de fazer junto ao DC Navegantes, mas acho que ndo € em
termos de planejamento urbano, é necessidade de empreendimento. Eu acho que a gente
tem que olhar em termos de planejamento urbano. Foi falado muito da horizontalizacdo da
cidade, eu também vejo isso como algo altamente predador para qualquer andlise de
mobilidade, quando se escolheu fazer a Restinga ha muitos anos, anos 70, né, certamente
nao fizeram o calculo do que isso representa para o transporte coletivo, para a mobilidade.
E esse problema, eu ja falei antes, mas € preciso que a gente reflita e considere este mito
da verticalizacdo da cidade. A verticalizacdo ndo é algo negativo para a cidade se bem
analisado, porque falar em prédio alto parece um tabu nesta cidade. Eu acho que a gente
tem que discutir isso, porque prédio baixo significou a horizontalizagdo, horizontalizagédo
significa avanco sobre areas verdes, significa 6nibus andar mais, significa rede de esgoto
mais longe, abastecimento de dgua mais longe. E a AEIS é um problema, acho que foi dito
agui, € uma solucdo que as vezes cria algo no meio de nada, sem infraestrutura nenhuma
e iISso é quase que enganar aquelas pessoas para dizer que o problema esta resolvido.
Entdo, a gente tem que olhar a cidade como um todo. E um apelo que eu faco. N&o
existem solugBes Unicas em termos de mobilidade, precisa ter é integragdo. Ah, vamos
investir tudo no 6nibus, ou tudo no aplicativo, ou tudo na bicicleta, ndo existe isso, gente! O
segredo esta em integrar, inclusive o hidroviario. No Brasil a gente usa hidrovia e ferrovia
muito mal, a gente ndo usa isso. Outra questdo que eu ndo sei se o0 grupo esta discutindo,
€ a tributacdo para veiculo no Centro da cidade, todas as grandes cidades estdo pensando
nisso e deve ser pautado nesta cidade. Esses dias foi falado em uma lei para baixar preco
de estacionamento no Centro, enfim, € um tema que eu acho que precisa ser debatido.
Entdo, era isso, Véania, e passo a palavra pra ti. Vania Cristina de Abreu, Secretaria
Municipal de Infraestrutura e Mobilidade Urbana — SMIM: Eu agradeco a contribuicao,
eu acho que tem muitos pontos que estamos anotando, que também vao ter que voltar
para a comissao técnica para repensar. SO para retomar algumas questfes, essa questao
de fazer o planejamento com a cidade constituida, n6s ndo vamos inventar uma nova
cidade, a cidade ja est4 ai com todos 0s seus aspectos positivos e negativos. Entédo, o que
podemos fazer nesse processo de planejamento € pensar como gostariamos que a cidade
fosse no futuro, penando nos mecanismos e acdes que podem ser feitas para alcancar
este futuro. Falou-se da importancia do transporte coletivo, sim, € o elemento estruturador.
Também se entende que uma cidade com uma boa mobilidade € uma cidade que as
pessoas percorrem, utilizam todos os modais. E que bom quando as pessoas podem
escolher os modais. Eu anotei a sugestdo da nova rodoviaria e outros pontos, pedagio
urbano, para a discusséo interna na comissao técnica. Marcela, Secretaria Municipal de
Relacdes Institucionais — SMRI: Na verdade, queria fazer uma pergunta, ai o Seu
Felisberto ja responde. Queria verificar se € um encaminhamento do conselho a gente
fazer uma nova oficina de participacao social do PMU, o COMTU e o CMDUA? Digamos,
chamar de novo. (Manifestacdo fora do microfone). Livia Teresinha Salomao Piccinini
(Titular), Universidade Federal do Rio Grande do Sul — UFRGS: Posso falar? Néao e
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sobre o que estamos falando. Quero convidar todo mundo, porque estamos fazendo um
seminario na Faculdade de Arquitetura, que vai acontecer amanhd, manha e tarde, quinta
manha e tarde. Amanha vem um professor chamado Fabio Goncalves, que vem tratar
sobre espacos publicos abertos e a economia urbana. A tarde teremos uma palestra sobre
a cidade, os corpos e a vida. Na quinta-feira pela manha teremos a Anelise Staingleder
falando sobre a legislacdo e a sustentabilidade. Na quinta-feira a tarde nés teremos o
economista e psicanalista Enéas de Sousa, que vai falar sobre cidade, tecnologia,
economia e subjetividade. Ent&o, a gente quer convidar todo mundo, porque sdo palestras
complementares e superinteressantes. E no auditdrio, pela manha comeca as 9 horas e a
tarde comecas as 14 horas. Felisberto Seabra Luisi (Titular), Regido de Gestdo de
Planejamento Um — RGP. 1: Eu queria complementar a minha primeira fala e fazer uma
colocacdo que a Tania me pediu, que € a questédo da fluidez e seguranca da mobilidade
urbana. E importante ter fluidez e penso que os corredores é uma grande medida de
fluidez do transito. Eu acho que esta é uma politica que deve ser implementada. O que
entendo € que nos corredores a manutencao € precaria. Entéo, seria uma alternativa para
a fluidez e seguranca do transito. E a alternativa que a SMT fez de nas horas de pique usar
as laterais das grandes avenidas também € uma medida muito positiva e de manha cedo
também para dar fluidez. Eu acho que isso também estimula o ndo uso do automoével.
Quando a gente fala que as populacfes e o transporte vao para onde ndo deveria ser, eu
acho que é uma colocagcdo errbnea, eu acho que o transporte vai para onde ha
necessidade, onde existem as pessoas. O que talvez a gente tenha que mudar é a
concepcao da questdo econdmica, desenvolver alternativas econémicas nas regides para
gue ndo haja tanta necessidade do uso do automével e do 6nibus. Agora, dizer que as
regibes mais afastadas desta cidade ndo tém direito a 6nibus, eu acho que é algo
perigoso. Mauricio Fernandes, Presidente e Secretario Municipal do Meio Ambiente e
da Sustentabilidade - SMAMS: APARTE. Eu ndo ouvi aqui ninguém falar que alguém néo
tem direito a 6nibus. Ao contrério, justamente para atender € que € feito isso. S6 para
registrar. Felisberto Seabra Luisi (Titular), Regido de Gestdo de Planejamento Um -
RGP. 1: A companheira da EPTC falou sobre a questéo... Talvez eu tenha entendido mal e
ela pode explicar. Quando ela falou das AEIS e as AEIS s&o Areas Especiais de Interesse
Social, envolvem pessoas de baixa renda e que necessitam do transporte coletivo. Entéo,
eu queria que esclarecesse para nao ficar um mal entendido, porque eu defendo as AEIS,
sou de uma teméatica no Orcamento Participativo que trata da habitacdo, organizacédo da
cidade e desenvolvimento urbano e ambiental, junto com o companheiro Emerson. Eu
sempre advoguei para as cooperativas, que construiram alternativas, inclusive, proximo de
uma area que esta com dificuldade de regularizacdo tem um baita empreendimento do
Zaffari, que é na Juca Batista. E a comunidade que mora |4 ha 800 metros ndo pode ser
regularizada porque existe o tal do arroio, ai inventaram uma diretriz quando se pediu uma
DM. Entéo, essas retrospectivas histéricas € importante a gente fazer. Eu defendo muito a
populacdo e a regularizacdo fundiaria. Terceiro, quinta-feira n0s da ONG Resisténcia
Participativa Despertar Coletivo com a Azug, que é do Parque Farroupilha, estaremos
propiciando o lancamento do livro do Cesar Busatto, que € a Revolucdo Cidada. Ja
confirmaram presenca o Fortunati, Gustavo Paim, Mello, Raul Pont e a Miriam, atual
companheira do Busatto. Entdo, convido a todos. Vai ser na Casa dos Conselhos, vai ser
uma bela oportunidade de conhecer um livro escrito por alguém que embora nao era do
meu partido, mas compactuavamos com muitas ideias do Orcamento Participativo e da
participacdo cidada nesta cidade. Entdo, estdo todos convidados, as 19 horas, na Casa
dos Conselhos. Obrigado. Darci Barnech Campani (Titular), Associacdo Brasileira de
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Engenharia Sanitaria e Ambiental — ABES/RS: Bom, eu acho que foi falado, mas néo
tem nenhum encaminhamento concreto em relagcdo a discussdo nas regides do
planejamento. O pessoal que esta fazendo as oficinas. O OP discute investimentos na
cidade e tem que fazer as oficinas com o OP, mas tem que entender as estruturas. O
Conselho do Plano Diretor discute planejamento. Entdo, fazer com o OP nas regifes é
outro viés, ndo € o viés de planejamento. Entdo, n0s temos eleitos nas regides, em varias,
acho que na Lomba do Pinheiro tem mais de 100 pessoas eleitas como representantes da
comunidade junto ao Plano Diretor, que tém que fazer esta discussdo de planejamento,
plano de mobilidade é planejamento. Entdo, tem que ter essas oficinas nas regides de
planejamento. O Plano Nacional de Saneamento é um decreto. O que fizemos para que o
Plano nacional de Saneamento fosse mais representativo? E eu discordo que va ser com a
PGM, a PGM vai te dar um parecer juridico e tu ndo precisas de um parecer juridico,
precisa de um parecer do que € melhor para a Cidade de Porto Alegre do ponto de vista
politico. O Plano nacional de Saneamento € um decreto, eu faco parte do GT, eu fazia
porque, infelizmente, o Governo Federal ndo gosta muito de reunido e de representacoes,
entdo, destituiu o0 GT que acompanha o plano. O plano esta funcionando, em 2016 nés
avaliamos todo o plano. Por que ele tem representatividade? Porque € um decreto e foi
aprovado por trés conselhos nacionais: Conselho Nacional das Cidades, Conselho
Nacional do Meio Ambiente e Conselho Nacional da Saude. Entdo, a gente consegue em
uma estrutura, que nao precisa ser lei, a lei enrijece, leva para uma casa politica, as vezes
com outro viés, com outras intencdes essa discussao e ela vai equiparar o Plano Diretor de
Porto Alegre com uma lei de mobilidade. E a mobilidade tem que estar dentro do plano, as
diretrizes aqui dentro. Entdo, tem que ser tipo uma subsessao, uma resolucdo que pode
ser aprovada aqui pelo conselho, também pelo COMTU. E esses conselhos aprovando,
formalmente, seria um decreto. Mauricio Fernandes, Presidente e Secretario Municipal
do Meio Ambiente e da Sustentabilidade - SMAMS: Mas tudo depende do conteudo, se
tiver qualquer obrigacéo para particular tem que ser lei. Entao, fazer algo programético que
nao vincule ninguém pode ser decreto. No momento que entra acessibilidade, que tem
obrigacdes em lei, se o plano de mobilidade abracar isso tem que ser lei, as ciclovias.
Darci Barnech Campani (Titular), Associacdo Brasileira de Engenharia Sanitaria e
Ambiental — ABES/RS: J& vou-lhe responder. N6s fomos responsaveis, pela UFRGS, pelo
Plano Nacional de Residuos Sdlidos de Novo Hamburgo. Primeiro, a minha visdo de plano,
se tiver alguma coisa no plano que néo tenha de onde vai sair o dinheiro, esquece, vai ser
mais um papel na gaveta! Tem que ter um fundo, quem vai pagar a conta. Quando néo
tem quem paga, ndo tem valores, ndo tem de onde sai, ndo vai funcionar. Entdo, se nao
tem dinheiro para bancar ndo funciona. No Plano Municipal de Saneamento, que fizemos
uma parte especifica de residuos solidos, o ultimo capitulo € desenvolvimento institucional.
No desenvolvimento institucional estdo as necessidades que nds apontamos de alteracdo
da legislacdo de Novo Hamburgo para que o plano pudesse ser plenamente atendido.
Entdo, € légico, o plano tem que ter a sua repercussao legal. Nés la colocamos que o
Plano Diretor de Novo Hamburgo tem que ser alterado porque falta isso, isso e isso. Entao,
realmente, tem que ter essa preocupac¢do, mas a parte institucional tem que estar dentro
do plano. Entdo, como que a gente comecou o0 plano? Primeira coisa, diretriz, porque la
nao é um plano novo, é uma revisdo do plano anterior. N6és fomos revisar o plano anterior
e o diagnostico tem coisas que a gente acha que, pd, como que os caras nao fizeram o
diagnéstico desse item? Por qué? Porgue foram discutir diretrizes la no quatro capitulo do
plano. A propria lei ja fala em diretriz, a propria diretriz ja vai influenciar no diagnostico,
porque se é diretriz tenho que diagnosticar se aquela diretriz esta sendo atendida ou néao.
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Agora, se eu faco depois as diretrizes, ndo vou saber se estdo sendo atendidas ou néao. Ai
tem que ter plano por plano, sendo vamos ter ais um documento para ficar em uma gaveta,
tem que ter exatamente o que tem que fazer, quais os planos, 0s projetos e como via ser
viabilizado economicamente. A questéo financeira para o Plano Nacional de Saneamento,
inclusive, esta na lei, é obrigado ter a questao financeira, se nao tiver a questao financeira
0 municipio vai ter um plano incompleto, sendo nao resolve. Conselheiro Emerson
Goncalves dos Santos (Tematica de Habitagcdo, Organizacdo da Cidade,
Desenvolvimento Urbano e Ambiental): Na verdade, eu queria so colocar em relacéo as
AEIS, que foi comentado que seria um problema na questdo da mobilidade. Na verdade,
as AEIS atendem o Plano Diretor no art. 176 a 178, se eu ndo me engano... Mauricio
Fernandes, Presidente e Secretario Municipal do Meio Ambiente e da
Sustentabilidade - SMAMS: APARTE. Emerson, s6 para nao ficar um mal entendido. N&o
sdo AEIS, é a horizontalizacdo da cidade. Entdo, pega o Terra Ville, € um problema de
urbanizacdo distante do centro, que, inevitavelmente, faz levar estrutura para la. E nesse
sentido, ndo vamos ficar com a impressdo de AEIS, é horizontalizacdo da cidade.
Conselheiro Emerson Goncalves dos Santos (Tematica de Habitacdo, Organizacéao
da Cidade, Desenvolvimento Urbano e Ambiental): Secretario, eu respeito a sua
opinido, mas assim, nés ndo podemos deixar passar, porque as AEIS tém um papel
fundamental. Entdo, n6s podemos colocar a culpa nas AEIS pela falta de infraestrutura da
cidade, ndo podemos colocar esta culpa nas AEIS. A questdo toda é a falta de
infraestrutura, se o governo municipal ndo consegue atender toda a estrutura da Cidade,
dar atendimento em transporte, em saneamento, ndo € culpadas AEIS. As AEIS tém papel
fundamental, que é organizar a regularizacdo fundiaria e atender novas habitacdes, de
forma que va& garantir pelo menos um percentual dentro dessas areas. Agora, se 0
municipio aprova projetos habitacionais dentro de um espaco que nao tem infraestrutura,
as AEIS nado sdo culpadas, as AEIS é uma lei complementar, para complementar o
atendimento da cidade, para pessoas que menos condi¢cdes. N6s ndo podemos confundir
com a falta de infraestrutura. Nao podemos discriminar as AEIS. Eu ja ouvi outros
comentarios e outros locais também em relacéo a isso e me manifestei, ndo vou deixar de
me manifestar aqui. Rovana Reale (22 Suplente), Empresa Publica de Transporte e
Circulacdo — EPTC: SO para responder ao Emerson e ao Felisberto. Existem diversos
tipos de AEIS, o que eu estou falando e que a gente sempre comenta em termos de
mobilidade sdo as AEIS que séo criadas para a execucdo de empreendimentos em areas
que ndo existem nada. A questdo da regularizacao fundiaria é supervalida, todas as AEIS
sdo validas, sim, eles tém que ser regularizados, mas nédo é este o caso. Agora, quando tu
pegas um empreendimento e coloca em uma area que esta desocupada e coloca toda
esta populacdo em uma regido superlonge do Centro da cidade, justamente a populagéo
gue mais carece de transporte publico, é esse tipo de AEIS que a gente quer trazer mias
para as areas centrais. E a coisas do zero, ndo s&0 as ja existentes, € isso que acaba
horizontalizando a cidade. Justamente a populacdo que mais vai ter que ficar 2 horas
dentro de um O6nibus e é isto que ndo queremos. E eu sou representante da EPTC na
CADAP, que trata justamente desse tipo de habitacdo. A gente vé isso toda a semana,
empreendimentos que poderiam ser colocados em regides bem mais estruturadas, sendo
colocadas la no final da zona sul, prejudicando toda essa populacdo. Entdo, so para deixar
claro que existem varios tipos de AEIS e eu estou falando daquela que ndo existe hoje.
(Manifestacéo fora do microfone). Rafael Pavan dos Passos (2° Suplente), Instituto de
Arquitetos do Brasil — IAB/RS: A questdo econbmica pode ser resolvida com
planejamento, com instrumentos ja previstos no Plano Diretor, que podem sim controlar o
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preco do solo urbano, mas ndo ha interesse para que isso ocorra. Ha interesse politico,
historicamente, ndo € uma critica a uma administracdo ou outra, ndo h4, enquanto nao
houver isso talvez esteja entre os temas centrais da diferenca e da injustica social que a
gente vive nas nossas cidades. E a questdo de solo urbano. Ai a gente vai para outras
questdes que a gente tenta resolver, porque ndo consegue atacar o problema. Eu so
gostaria de fazer uma corre¢do conceitual, horizontalidade e verticalidade é diferente do
que talvez estejamos tratando aqui, que € densidade versos uma cidade espraiada, uma
cidade concentrada versos uma cidade espraiada. Existe cidade vertical com baixissima
densidade e existe cidade horizontal com alta densidade. Entdo, por exemplo, a gente
pega o bairro Santana, ali € um bairro vertical? N&o €, alta densidade. Entéo, parece que
agui em Porto Alegre o que a gente precisa € retomar o papel de dizer assim e,
infelizmente, reconhecer que ndo se soube atuar com a liberdade que foi dada a partir do
plano de 99. Talvez nés tinhamos que voltar a uma restricdo sim e dizer, até para que a
gente possa de fato alinhar e otimizar o uso dos recursos publicos junto com os privados e
dizer assim: “Vamos ocupar, prioritariamente, aqui”. Ai € um instrumento que cai de
maduro, que ndo precisa nem de lei, porque a lei ja autoriza a fazer, que sdo as areas
urbanisticas para (Inaudivel) prioritaria. E elas podem, por exemplo, virem a garantir
investimentos para o plano de mobilidade, mas precisamos otimizar 0s recursos porque ja
sao parcos, seja do privado ou do publico, todos sédo escassos. Agora, se a gente comeca,
o cara a mercé do mercado, das a¢des individuais, constréi aqui, constréi 14, coordenacéo
que o publico consegue planejar e gerir os seus recursos? Nao consegue! Entdo, assim,
para resumir porque estamos todos cansados, nem toda inovagéo é boa e nem tudo que é
velho é ruim. Quantos milhares de anos tém um prato? Tem uma mesa? Tem uma
cadeira? Elas se redesenham, mas € a mesma coisa, 0 principio € o mesmo. Parece que a
gente ndo ataca o coracdo nesta questdo da mobilidade, do transporte coletivo, que € o
seguinte, e ndo estou nem falando do tempo de espera, sentei no 6nibus e sai do 6nibus,
enquanto esse tempo ndo for menor que do carro... Isso € o coracdo da coisa. Vamos a
Europa 14, qualquer cidade, prefiro pegar um 6nibus a pegar um caro, porque vai demorar
menos. E eu estou falando do tempo, nem estou falando do tempo de espera. Entéo, é
uma questdo de incentivar, mas ai temos que fazer o qué? Nao podemos, por exemplo,
dar prioridade a obras que vao dar prioridade ao carro, que estdo fora da matriz e do
planejamento, como foi feito durante a Copa e depois da Copa. Entdo, nés temos que
seguir o que é planejado. Isso é um problema do Brasil, a gente planeja e nédo faz, ai pde a
culpa no planejamento. Para concluir, sim, o OP ndo tem atribuicbes de planejamento,
entdo, deve constar nos foruns regionais. Nao vou sugerir que seja exclusivamente nos
féruns regionais, porque nds temos féruns com 5 delegados, né. Entdo, precisa ser
complementado sim com a OAB, acho interessante, mas vamos legitimar os féruns com
espacos de planejamento, conforme a nossa lei determina. Vamos cumprir o planejado,
vamos cumprir a lei, nesse sentido estrito. Queria pedir também para disponibilizar aos
conselheiros na integra, para a gente passar para as regioes e seus delegados. Também
as entidades passarem, eu como representante passar para a minha entidade, embora eu
ja tenha feito um debate publico. Até agradeco a presenca. No momento é isto. Mauricio
Fernandes, Presidente e Secretario Municipal do Meio Ambiente e da
Sustentabilidade - SMAMS: Entdo, agradeco a Vania, Marcelo, pela apresentacdo. O
tema nao se esgota, ndo acaba aqui. E este conselho assim que quiser voltar no tema é
tranquilo, é s6 organizarmos. Muito obrigado pela presenca de todos. Término as
21h15min.
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O audio desta sessao encontra-se disponivel na Secretaria Executiva.

Mauricio Fernandes Aline Brum de Lima
Presidente Secretaria Executiva
Relatora

Ata aprovada na sesséo plenéria do dia 11 de dezembro de 2018, sem retificacdes.
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